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Lomy Kralodvorské cementarny na korekéni surovinu

Quarries supplying the Kriliv Dviir Cement Factory with argillaceous component

Michal Hejna 1

0. Abstract

The basic component for cement production is limestone with an optimal
content of calcium carbonate in the range between 75 and 80 %. If the
limestone used for cement production has higher quality (higher content
of calcium carbonate), an argillaceous component, that is a component
with higher content of aluminum (Al) and silicon (Si), has to be added.
Impure Silurian limestone and Silurian shale were mixed with pure
Devonian limestone for cement production in the Kraliv Dviir Cement
Factory. The factory is located near the town of Beroun, about 30 km W
of Prague. The argillaceous component was mined in the Kosov Quar-
1y from 1909 to 1941. The material was originally transported from
the quarry to the factory by horse-drawn wagons and, since 1911, by
cable car. The rock was first loaded onto a narrow-gauge railway using
a steam-powered loading-machine and then transported to the transit
shed of the cable car. After 1941 the argillaceous component was quar-
ried in the Bridla (Shale) Quarry adjacent to the factory. The operation
was terminated there in 1954 because of the difficult geological condi-
tions. Quarrying resurned to a new quarry pit at Kosov— West, located
west of the old quarry. This new quarry was connected with the factory
by an 815m long, inclined underground gallery with a conveyor belr.
Operations in the Kosov— West Quarry were terminated in 2002, when
cement production was also terminated in Krdliiv Dviir.

1. Uvod

Vipno a cement — dvé suroviny, které se naucili lidé pouzivat jiz
pred né¢kolika tisici lety a v éméf neménné formé je vyuzivaji do-
dnes. Vipno znali lidé jiz pred deseti tisici lety, jak o tom vypovidaji
archeologické ndlezy v jizn{ Galileji. Stati Rimané pak zatali do vap-
na pfimichdvat sopecny popel, ¢imz vznikla specidlni maltovina,
keerou pak betonovali mosty, akvadukty a dalsi inzenyrské stavby.
Prévé ndpad michat vipno a sopecné horniny stil u zrodu cementu.
Zdkladem vyroby obou surovin je vipenec. Zatimco pro vépno je
potteba vdpenec co nejéistsi, pro vyrobu cementu je pozadovany
obsah uhli¢itanu vipenatého ve vdpenci pouze v rozmezi 7580 %.
Zbyld procenta ptisad do cementu pak tvori oxidy kfemiku, hlini-
ku, Zeleza a hot¢iku. Pokud je tedy pro potieby cementdrny tézen
vépenec s vy$$im obsahem uhli¢itanu vdpenatého, coz byl i ptipad
Krélodvorské cementdrny a jejich lomt v Konéprusech a na Tetiné,
bylo potieba k vépenci pfimichdvat tzv. korekéni surovinu. Tou byla
obvykle hornina s vysokym obsahem hliniku a kfemiku, tedy pre-
véiné hliny, jily, sliny, jilovee, jilovité biidlice a podobné.

Dodavku korekéni suroviny pro Krélodvorskou cementirnu
(KDC) zajistoval nejdiive lom Kosov, poté lom Bfidla a nakonec
opét lom Kosov (obr. 1). Geologickd situace a lokalizace obou lomu
si vyzddaly zajimava technickd feseni a vyuziti podzemnich dél. Né-
které z téchto projekta zistaly pouze na papite, nékteré se podatilo
uskutecnit.

Pojdme se tedy podivat na historii obou lomu. Predlozeny pre-
hled je zpracovdn s vyuzitim fady nepublikovanych zprav a publika-

"""""""
________

74 ~ "\\

Obr. 1. Celkov4 situace lomd na korekéni surovinu. 1 — Suchomast-
skd vodni nddrz, 2 — Suchomastsky potok, 3 — vlecka Velkolomu
Certovy schody, 4 — Krdlav Dviir, 5 — Litavka, 6 — Zelezni¢ni trat
Praha-Plzen, 7 — Jarov, 8 — Kolednik.

Fig. 1. Location of the quarries supplying the Kriliv Dviir Cement Fac-
tory with an argillaceous component. 1 — Suchomasty Water Reservoir,
2 — Suchomasty Creek, 3 — Industrial railway of the Velkolom Certoz/y
schody Quarry, 4 — Krdliiv Dviiy, 5 — Litavka River, 6 — Prague-Plzeri
Railway, 7 — Jarov, 8 — Kolednik.

cf Vacurra (1949), Marouskovi (1995), LAnika a Cikrta (2001)
a LANika (2009).

2. Stary lom na Kosové (lom Kosov-vychod)
Lom Kosov byl otevien Kralodvorskou cementdrnou v roce 1909.
Surovina byla zpocitku odvézena do cementdrny konskymi povo-
zy, ovem uz v roce 1911 byl lom spojen s cementdrnou visutou
ndkladovou lanovkou. Pohonnd jednotka lanovky byla umisténa
na Kosové, napinaci zafizeni pak v Kralové Dvote. Podpérné sloupy
byly dfevéné. V té dobé jiz byla fronta lomu dostateéné oteviena
a do lomu byl pofizen kolejovy parni bagr. Princip tézby byl takovy,
ze byla podél stény postavena kolejovéd driha, po které se naklada¢
pohyboval. Soubéiné s touto drahou vedla dalsi, na keeré stdl dfeve-
ny zdsobnik. Aby nedochazelo ke zbyte¢nym prostojim a také, aby
byly voziky plnény rovnomérné, nebyla surovina nakliddna ptimo
do vozikd, ale do zasobniku.

Vedle zdsobnikové dréhy byla postavena polni drizka o roz-
chodu 650 mm, na které byly ze zdsobniku plnény voziky a konmi
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odviézeny ke stanici lanovky. Voziky samotné mély odnimatelnou
korbu, kterd pak byla zavéSovdna na lanovku. Lom byl postupné
zahlubovdn, az byl otevien ve dvou etdzich. Voziky pak byly vytaho-
vény k lanovce $ikmym fetézovym vytahem. Rozpojovini suroviny
bylo provadéno trhacimi pracemi. Pozd&ji byl lom vybaven vrtnymi
kladivy na stla¢eny vzduch.

V roce 1931 prosla lanovka dikladnou rekonstrukei. Dievéné
sloupy byly nahrazeny ocelovymi, byly ztizeny ctyfi nové sloupy
anosnd i taznd lana byla vyménéna za silnéjsi. Po této rekonstrukei
se rychlost lanovky pohybovala okolo 2,5 m.s1. Jeden nalozeny vo-
zik vézil 1 192 kg (522 kg prazdny vozik, 670 kg nalozend hornina).
Sled vozika byl 43 m, takze hodinovy vykon lanovky se v idedlnim
ptipadé pohyboval okolo 140 t.h-1.

Za druhé svétové vilky odmitali majitelé v dobé zemédelskych
praci své koné k tazeni vozikl v lomu pronajmout a Kosov se tak
dostal do problémi s dopravou. Z toho divodu byla v roce 1940
zakoupena od firmy Orenstein a Koppel dieselovd lokomotiva typu
RL 1c. O rok pozdéji pak byla pristavéna mald dfevénd remiza. Jesté
v dobé druhé svétové vélky, v roce 1941, ale tézba v lomu Kosov uti-
chd. Lom je v té dob¢ otevien dvéma etdZemi na Grovni 358 m n. m.
a378m n. m. pfi $ifce 230 m a délce 210 m.

3. Lom Bfidla (lom ve strdani nad KDC)

Sténovy lom Bridla byl otevien v roce 1941, v zdvislosti na uzavfe-
ni lomu Kosov. Jako korekéni surovina pro cementdrnu se v ném
tézily kralodvorské bridlice. V lomu byla postavena mald drtirna
a surovina byla po podrceni dopravovina na pasu tzkym tunelem
ptimo do susicich bubnt cementdrny. JelikoZ se tento zptisob poz-
d¢ji ukdzal jako nedostacujici, byl stévajici tunel podstatné rozsiten
a do lomu byla polozena tzkorozchodnd dréha rozchodu 650 mm.
Surovina pak byla odvdzena drahou do tunelu, odkud putovala
do aredlu cementdrny na malé drtice.

V 50. letech 20. stolet jsou suroviny pro vyrobu cementu do-
ddviny do cementdrny kromé lomu Bfidla jest¢ z Nového Bilého
a Modrého lomu na Tetin¢ a z Cisaiského lomu v Konéprusech.
Lom Bridla se na doddvkach podili zhruba 14 % celkového mnoz-
stvi. V té dobé v ném pracovalo 16 zaméstnanci.

Vzhledem ke geografické situaci bylo mozné lom oteviit pou-
ze proti vistvim a stejnym smérem ho i tézit, coz byla ta nejméné
vyhodnd situace. Navic lozisko kralodvorskych bridlic se ukdzalo
byt mocné pouze 30 m a podlozi a hlavné nadlozni vrstvy jsou pro-
loZeny cetnymi kfemicitymi vrstvickami, které podstatné snizuji
melitelnost suroviny. Proto uz v roce 1954 vytvofil ndrodni podnik
Keramoprojekt studii, fesici dalsi postup ziskdni korek¢ni suroviny.

Jednou z navrhovanych variant byla i podzemni tézba. Studie
predpoklidala tézbu pomoci pilitovéni. Tésné nad podlozi loziska
méla byt vyrazena tpadnice, kterou mél byt skipem dopravovén té-
zeny materidl na povrch. Od Gpadnice kolmo na smér tézby mély
byt vyrazeny 13m vysoké a 14m Siroké chodby. Z nich by byly
razeny dvé chodby stejného prifezu, tentokrdt ve sméru tézby. Mezi
témito chodbami by byl ponechdn pilit mocny 15m. Po dalsich
15m by mezi témito chodbami byla opét prorazena kolmd chodba.
V konec¢né fézi bychom méli systém kolmych chodeb, mezi nimiz
by byly ponechdny pilife 15 x 15m. Rozfardni bylo ptredpoklddéno
tfemi patry. Mezi jednotlivymi patry mél byt ponechdn pilit mocny
15m.

Prednost oviem nakonec dostala efektivnéjsi varianta pocitajici
s otevienim nového lomu na korekéni surovinu v sousedstvi stiva-
jictho vépencového lomu na Kosové. V lomu Bfidla byly dotézeny
ptistupné zdsoby a v roce 1962 byl opustén.

4. Geologicky priizkum na Kosové

V'50. letech nebyla surovinova zékladna pro Kralodvorskou cemen-
tarnu ptili§ dobrd. Lomy na Tetiné ve vrchu Damil byly krdtce pred
dotézenim, otevien{ velkolomu v Konéprusich bylo teprve ve sta-
diu zpracovavéni projektu a lom Bridla, tézici korekéni surovinu, se
potykal se $patnymi geologickymi podminkami a navic se tézebni
fronta stile vice blizila k vefejné cesté. Z toho divodu bylo roz-
hodnuto provést v oblasti Kosova geologicky prizkum, keery by
ukdzal moznosti znovuotevieni lomu Kosov. Geologicky prizkum
probéhl v péti etapach v letech 19531956 a byl zaméten jednak
na ovéfeni zasob nadloznich karbondtd a nové i na liteniské bridlice,
u keerych se dalo predpoklddat vyuziti jako korekeni suroviny pro
cementarnu.

V rdmci paté etapy pruzkumu bylo vyraieno v roce 1955 také
pét podzemnich pruzkumnych del, presne}l tfi Stoly a dvé Sachtice.
Usti stoly ¢. 1 se nachdzi vs. ¢asti 1. etdZe starého lomu, v nadmot-
ské vysce 378 m. Byla razena severnim smérem v délce 100 m a pte-
vyseni Gsti a celby &inf +2,5m. Stola dosahu)e vysky 1,8 m a 51rky
2m. Celou svoji délkou prochdzi vépenci pozdrského souvrstvi.
Usti $toly & 2 se nachdzi cca 80m jv. od byvaleho skladu trhavin,
v nadmoiské vysce 364 m. Byla razena jiznim smérem v délce 50 m
a prevyseni Celby a Gsti ¢ini +1,5m. Vyska $toly je 1,8 m a Sitka
2m. Celou svoji délkou sleduje silurské diabasy a tufity s vlozkami
Cernosedych htenskych bridlic.

Usti $toly & 3 se nachdzelo v misté, kde je dnes nedostate¢né
oteviena 7. etdz, v nadmofské vysce 331 m. Byla razena vychodnim
smérem v délce 100m a prevyseni Usti a celby ¢inilo +2,5m. Stola
dosahovala vysky 1,8 m a $itky 2 m. U dsti zastihla asi 5m mocnou
polohu $edocernych litenskych bidlic, ale pak pokracuje v zeleném
az Sedozeleném diabasu s vlozkami Sedocernych liteniskych bridlic.
Zhruba v poloviné jsou diabasy preruseny 3m mocnou polohou
tufitickych bfidlic. Poslednich 15 m je pak razeno v kontaktné zpev-
nénych ¢ernosedych biidlicich. Pozdéji byla tato Stola prodlouze-
na o daldich 180 m az na 2. etdz starého lomu (bdze 358 m n. m.)
a slouzila jako odvodnovaci $tola. Po zbudovéni podzemni jimky
pozbyla svoji funkei a oba vchody byly zavaleny. Pocdtkem 90. let
20. stoleti bylo pfi otvirce 7. etdze ptvodni Gsti znovu odkryto, ale
z divodu bezpecnost1 bylo zaméfeno a znovu zavaleno.

Usti $achtice ¢. 1 se nachézelo zdpadné od dnesntho Jemka
v mistech, kde se dnes nachdzi neodtéZeny rozval, v nadmotské vys-
ce 360 m. Byla razena v prifezu 3x2 m a dosdhla hloubky 7,2 m.
Po 1,75 m mocné vrstvé hnédych jilt narazila na tmavosedé bridlice
liteniskych vrstev a sledovala je po celou svou hloubku. Pozdéji byla
odt&zena. Usti fachtice ¢. 2 se nachdzelo na poh cca 170 m thovy—
chodné od sti $toly ¢. 1, v nadmoiské vysce 392 m. Byla razena
v pritfezu 3 x2 m a doséhla hloubky 35 m. Po 0,8 m mocné vrstvé
svahovych hlin sledovala celym svym prabéhem vdpence pozdrské-
ho souvrstvi. Po zdokumentovdni byla zasypdna.

5. Projekt otvirky nového lomu na Kosové (lomu Kosov—zipad)
Jelikoz uz prvni etapa pfinesla pozitivni vysledky, byl v roce 1954
vytvofen ndrodnim podnikem Keramoprojekt projekt otvirky
lomu, ktery se zabyval hned nékolika jejimi variantami. Nejvet-
$i problém, ktery mezi tézafi vyvstal, byl s transportem suroviny
zlomu do KDC. Lanovka dokézala ze starého lomu dopravit do ce-
mentdrny cca 1000t suroviny za sménu, ovsem nyni byla pfedpo-
klddand tézba 1200—2000t. Proto Keramoprojekt lanovku zavrhl
a za¢al zde uvazovat nékolik novych zptisobt dopravy.

Studie vychdzela ze dvou zdkladnich variant technologie t¢z-
by — variantou s pfeddrtirnou a variantou bez pteddrtirny. Varianta
bez preddrtirny predstavovala dopravu neupravené rubaniny pii-
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Obr. 2. Mapa lomu Kosov — soucasny stav.
Fig. 2. Map of the Kosov Quarry — current version.
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mo ke kladivovému drtici v aredlu cementdrny v Kralové Dvore.
Doprava byla predpokldddna svéznici, skipem nebo malodréhou.
Doprava svéznici méla byt providéna vozy tizkorozchodné zeleznice
Kralav Dvir — Beroun — Konéprusy, které by byly odvdzeny z lomu
k brzdidlu a odtud by byly spoustény na troven sefadisté u drtica
v Kralové Dvote. Sviznice by dosahovala délky 350 m pfi sklonu
10 —30°. Dopravovény by byly zérovent dva plné vozy dolti a dva
prazdné nahoru, to znamend, ze jednou jizdou by bylo svezeno 20t
materidlu. V idedlnim pfipadé by jedna jizda trvala 8 minut, takze
za sménu by timto zplisobem bylo prepraveno 1200t materidlu.
Znatnou nevyhodou této varianty vsak byla drahd ddrzba svéznice,
a to hlavné v zimé, kdy jsou praice vytahovdny mrazem, a na jafe,
kdy se jarnimi vodami vymild podklad. Dalsi nevyhodou byly casté
zmény sklonu trati, které by vedly k vypaddni kament z vagonu
na trat.

Pti dopravé skipem by byl materidl vozen z lomu malodréhou
nebo auty na etdz 350 m na rost, kterym by propadal jen mate-
ridl o velikosti piipustné pro kladivové drtice, tj. cca 50x 60 cm,
do masivni skipové nddoby, kterou by bylo mozno materidl spoustét
pfimo k podavaci drtice. Pozadované mnozstvi rubaniny by zvldl
dodat skip na 10t, vykldpéni by bylo plné automatizované a ob-
sluha skipu by tak byla omezena pouze na fidice skipu. Nadmérné
kusy rubaniny by byly nad rotem rozvrtiny a rozklinovany, nebo
rozstieleny.

Malodrdha by byla do lomu Kosov zavedena odbockou z uz
existujici malodrahy pod Damilem na vrstevnici 280 m az ke Koso-
vu na vrstevnici 350 m. Délka odbocky by byla 3350 m pfi primér-
ném stoupani cca 21 %o. Touto malodrédhou by se vyhodné dopra-
vovaly i tézké soucdstky k bagrim, kompresorim apod. V ptipadé
postaveni preddrtirny na Kosové, by bylo mozno na Kosov piivdzet
rubaninu z konépruské oblasti a zde ji zpracovévat.

Varianta s pfeddrtirnou nabizela dvé moznd umisténi drtirny —
situovdni preddrtirny v trase byvalé lanové drihy nebo situovani
preddrtirny v blizkosti lomu.

Stavba preddrtirny v trase byvalé lanové dréhy vychdzela ze so-
vétskych smérnic, podle keerych md byt drtirna situovdna nejméné
200 m od mista t¢Zby. Z toho divodu by byla pteddtrtirna zbudo-
véna na bizi 350 m n. m. a s nejniz$im mistem lomu, keeré se tehdy
nachdzelo na bazi 375 m n. m., by byla spojena 80 m dlouhym zi-
fezem. Od preddrtirny by byl materidl dopravovin bud pasem lezi-
cim na povrchu, nebo dopravnikovou $tolou. V prvnim ptipadé by
pas nejdfive stoupal v délce 260 m pod tGhlem 4° a ddle by v délce
290 m klesal pod tthlem 15°.

Pokud by preddrtirna byla situovdna co nejblize lomu, byl by
materidl dopravovin pasovym dopravnikem 358 m dlouhou stolou
o sklonu 13,5°. Ve Stole by byly umistény dva pdsy, pro piipad, ze
by se v preddrtirné zpracovéval material i z Konéprus.

6. Otvirka a nové tézba

Na zdkladé¢ této studie a vysledku geologického pruzkumu byla
v roce 1957 zapocata otvirka lomu. Nakonec byla zvolena varianta
s preddrtirnou na bdzi etdze 358 m n. m. ve starém lomu. Z toho du-
vodu bylo nutné nejdfive etdz 358 mn. m. oteviit zdfezem. Po ote-
vieni této etdze na ni byla vybudovina provizorni pfeddrtirna.
Transport materidlu do cementdrny byl feSen 815m dlouhou do-
pravnikovou $tolou. Stola stoupd z Krélova Dvora v délce 802,5m
pod sklonem 9,17° a ddle pokracuje 12,5 m vodorovné. Poc¢va (hor-
nicky vyraz pro dno ¢i podlahu $toly) pii tsti v Krdlové Dvofe je
v nadmoiské vysce 249,82 m a pocva vodorovného zakonéeni md
vysku 323,40mn. m. Spojeni $toly s lomovou etdzi 358 mn.m.
bylo realizovino $achtou obdélnikového pidorysu o rozmérech
2x3,75m, rozdélenou na téZnou a leznou zdtyn. Na spodni ¢dsti
sachty je zelezobetonovy bunkr, na jehoz Gsti je zabudovan bubnovy
podavac, ktery poddval materidl na dopravni pis.

Stola je smérem od cementirny razena v kralodvorskych bfi-
dlicich, z kterych prechdzi do kfemitych kosovskych piskoveu,
ddle pokracuje litenskymi bridlicemi s mistni diabasovou injektdzi
a kon¢i ve vulkanické sérii kopaninského souvrstvi. Aby se zabranilo
padu odvétrévajici horniny na pis, je Stola z¢dsti vyzdéna a z¢asti
torkretovdna cementovou maltou.

Obnovend tézba probihala jednak ve starém lomu Kosov—vy-
chod, ale soucasné s ni dochdzelo i k otvirce nového lomu Ko-
sov—zdpad. Stary lom byl rozsifen na etdzi 378 m smérem k V a téz-
ba probihala i na nové oteviené etdzi 358 m. K vybaveni lomu pat-
fila vrtnd souprava Uralec BU 20 a Wagondrill-Climax, elektrobagr
E25, Tatry 111-DC 5. Zadistovani stén a pat bylo provddéno
ru¢né vrtacimi kladivy EDLK 60 a VK 17. Skryvkové price byly
providény buldozerem. Tézba v tomto lomu byla zastavena v roce
1964 v ndvaznosti na rozbéh plné tézby v lomu Certovy schody.

Prvni etdz lomu Kosov—zdpad byla oteviena na kété 361 m n. m.
K téZbé byla pouzivina technologie z vdpencového lomu a kromé
toho byl lom obohacen je$té o vrtnou soupravu Salzgitter H 60.
Jelikoz probihala tézba ve svahu, vyska etdze se neustile zvySovala.
Proto byla v roce 1964 oteviena nad I. etdzi v nadmoiské vysce
374 m novd, tzv. pomocnd etdz. Tézba probihala tak, 7e na I. etdzi
stdl elektrobagr a z pomocné etdze k nému byla rubanina shazovéna
buldozerem. Pozdéji doslo k ptejmenovini etdzi. Pomocnd etz byla
pfejmenovdna na I. etdz a pavodni otvirkové etdz se stala II. etdzi.

V roce 1965 pracuje na Kosové 10 zaméstnanci. Jednd se o fi-
dice elektrobagru a jeho pomocnika, obsluhu vrtné soupravy, dva
lamace, stfelmistra, fidice buldozeru, ddrzbu komunikaci, svaci-
ndfku-uklize¢ku a mistra. Tézba v lomu se Uspésné rozviji a v roce
1968 je na trovni 345 mn. m. oteviena III. etdz. V roce 1969 do-
chdzi k obméné strojniho zafizeni. Nové je pofizena vrtaci souprava
Salzgitter SG-750 a je vyfazena souprava Salzgitter H 60 a vrtaci
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Obr. 3. Stavba nové drtirny v lomu Kosov po¢dtkem 80. let 20. sto-
leti.

Fig. 3. Construction of the new crusher in the Kosov Quarry (beginning
of 1980%).

kladiva EDLK 70. Pocitkem 70. let je oteviena IV. etdZ na Grovni
330m n. m. Jelikoz se postupem lomovych stén neustdle zvysuje
vyska . etdze, je v roce 1976, kdy ¢ini vyska etdze jiz 39 m, rozhod-
nuto, ze bude rozdélena na dvé etdze. Vznikd tak tzv. etdz 0 s bdzi
v nadmofské vysce 394 m.

JelikoZ tézba probihd stéle smérem do svahu, je ve druhé polovi-
né 80. let oteviena dal$i pomocnd etdz nad etdzi 0. Nadmorskd vys-
ka béze této etdze je 402 m. Aby se predeslo zmatkiim, jsou vechny
etdze opét prejmenované. Tato novd etdz se stavd 1. etdZi a od ni
jsou odvozeny ¢isla dalsich etdzi. Nejnizsi etdz na bdzi 330 m.n. m.
je pfejmenovéna z etéze IV. na VI. etdz. Koncem 80.let je pak lom
zahlouben o VIL. etdZ na bzi 315 mn. m.

Tézba v lomu kulminuje v roce 1983, kdy bylo vytézeno 598 tis.
tun cementdiské suroviny. Od té doby tézba neustdle klesala az
na pouhych 18tis. tun v roce 2000. Posledni odstfel se na Kosové
uskutecnil v roce 2002. Tim byla tézba v lomu docasné zastavena.
Na viné bylo uzavieni Kralodvorské cementdrny a ptesun vyroby
cementu do Radotina.

7. Lavér

V roce 2002 skoncila po vice nez sto letech vyroba cementu v Krd-
lové Dvote. V souvislosti s touto uddlosti byla ukoncena po devade-
séti tiech letech i téZba korekéni suroviny v lomech Kosov a Bfidla.
Prestoze se v nejblizsich letech s obnovenim tézby nepocitd, lom
Kosov je stdle veden jako ¢inny lom ve stavu zajisténi. Z tohoto
davodu je i dopravni $tola udrzovdna v provozuschopném stavu.
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