CESKY KRAS KL (2014) » HISTORIE » 5

HISTORIE / HISTORY

Téiha vapence v okoli Konéprus

Limestone gquarrying in the Konéprusy area

0. Abstract

The paper reviews the history of limestone quarrying in the Konéprusy
area (the Bohemian Karst, Czech Republic). The quarrying was focused
mainly on the Devonian Konéprusy Limestone, to a lesser extent also
on other types of Devonian limestones. Historical exploitation of the
deposit and small-scale lime production lasted several hundred years.
Industrial quarrying and lime production started in 1869, when the
fzrst modern lime-kiln was constructed. After 1957 the limestone quar-
rying concentrated in the extensive Velkolom Certovy Schody Quarry,
which has produced over 100 million tons of limestone.

1. Uvod

Vytkne-li se slovo Konéprusy, vybavi se asi vétsiné lidi vesnice pobliz
Berouna a Konépruské jeskyné. Konéprusy je ovéem také ndzev
loziska vdpence, zejména velmi kvalitniho vipence nazvaného, jak
jinak, konéprusky vdpenec. Lozisko lezi mezi vesnicemi Konéprusy,
Ménany, Suchomasty a Tman. Vipenec zde byl téZen po staleti, at
uz jako stavebni materidl, nebo jako surovina pro vyrobu vdpna
a pozdéji cementu. Ostatné pii t€zbé vdpence byly objeveny jiz
jednou zminéné Konépruské jeskyné (jakkoli bychom se mohli
bavit o tom, ze by dfive ¢i pozdéji byly stejné objeveny nékterym
z ptirozenych vchod).

V pribéhu let se zptisob tézby postupné ménil, ale v kontextu
této evoluce bychom mohli najit dva revolu¢ni kroky. Ten prvni
nastal v 70. letech 19. stoleti, kdy byla tzv. selskd tézba nahrazena
t¢zbou primyslovou. Ten druhy nastal o sto let pozdéji, kdy byla
t¢zba v malych lomech centralizovdna do jediného ,velkolomu*.

V podstaté jedinym autorem, ktery se v minulosti podrobnéji
vénoval konépruskym lomim a ze kterého cerpaji vsichni dalsi
autofi, byl Josef Vachtl, ktery v roce 1949 vydal Soupis lomii okresu
Beroun. Vzhledem k tomu, Ze od vyddni tohoto prehledu uplynulo
uz vice nez Sedesdt let, pozbyly mnohé jeho ¢dsti své platnosti.
Navic je Vachtltv Soupis lomii vycerpavajicim zdrojem informaci
hlavné pro autorovu soucasnost a neddvnou historii. Pro starsi
informace pouziva hlavné dstni sdéleni pamétniki, a to je mnohdy
nepiesné. Tento ¢ldnek nemd vyssi cile, nez Vachtlav soupis, aspor
co se konépruské oblasti tyce, doplnit rozsifit a upfesnit. Zakladem

¢lénku jsou zkricené a upravené ¢asti kapltol kmhy Lomy a vdpenice
v srdci Ceskeho krasu (HeyNna 2012), rozsifené o informace, které
autorovi nebyly v dobé vzniku knihy je$t¢ zndmy, a doplnéné
o novodobou historii t¢Zby od roku 1962 do soucasnosti.

2. Konépruské lomy

Jak jiz bylo v dvodu feceno, lozisko Konéprusy lezi mezi vesnicemi
Konéprusy, Suchomasty, Tman a Ménany a zasahuje do n¢j jesté
katastrdlni Gzemi obce Vinafice. Z hlediska prostorového, ale
i sttednédobé historie tézby, ho mizeme rozdélit na zdpadni ¢4st
vymezenou Konéprusy, Tmani a Suchomasty, jejiz lomy zdsobovaly

vépenky a cementdrnu v Berouné a Krélové Dvote, a vychodni ¢ist
(oblast Plesivce a Homoldku), odkud byl vipenec odvézen do zdické
vépenky.

Historii a zptsobu tézby budou vénovany nésledujici kapitoly.
Vzhledem k tomu, ze konépruské lomy ménily v prabéhu historie
své ndzvy, pouzivaly ¢i pouzivaji nékolik ndzvi soucasné nebo byly
rizné spojovany, je nutné ujednotit nejprve jména jednotlivych
lomit. Své ndzvy lomy ziskdvaly podle svych majiteld, podle své po-
lohy ¢i podle vlastnosti (nejéastéji barvy) tézeného vépence.

Do prvni kategorie muzeme zafadit Hergetv lom, po-
jmenovany po majiteli lomu a berounské vdpenky panu Maxi
Hergetovi. Tento lom si sice drzi své jméno po celou dobu existence,
ale pomérné matouci je fakt, Ze stejnojmenny lom lezi i u nedale-
kého Tetina.

U Jirova lomu je situace ponékud slozitgjsi. Jirav lom bylo pu-
vodn{ jméno lomu dnes vedeného pod ndzvem Opustény. Poté,
co zavdal pti¢inu svému soucasnému jménu, oteviela firma Jira
a Vesely novy Jirav lom. Po zméné spolumajitele a ndzvu firmy
na Ing. Husdk a Vesely, zménil také lom jméno na Husdkav lom.

Podobnd je situace u malych selskych loma Preislerova
a Jirdskova. Na rozdil od dalsich bezejmennych lomt v oblasti
mély tyto vyhodu, Ze se jednd o vyznamné paleontologické lokality
ajménalomut podle poslednich majitelti zavedli autofi do geologické
literatury.

Ponékud nejasny je v tomto ptipadé pivod jména Houbova
lomu, jelikoz ten byl v majetku Kralodvorské cementdrny. Na sta-
rych mapich z doby pted zaédtkem primyslové tézby je v mistech
Houbova lomu zakreslen bezejmenny vdpencovy lom, takze je moz-
né, ze uz v dobé¢, kdy lom Krélodvorskd cementdrna kupovala, byl
lom lidové zvany Houbovym a novy majitel mu jméno ponechal
U ostatnich lomi se jména neménila, ale zndme je v nékolika varian-
tich (napt. lom Kobyla ¢ Na Kobyle nebo lom Zabka & V Zabce).

V konépruské oblasti zndme i pfipady propojeni lomu. Cisatsky
lom a Jizni lom byly propojeny v roce 1943 a dle se pouzivd pouze
oznaceni Cisafsky lom. Podobné lom Zlaty kan (¢i Zlaty konik) byl
ve 30. letech 20. stoleti spojen s Houbovym lomem, jehoZ jméno
si ponechal.

V 60. letech 20. stoleti byl otevien Velkolom Certovy schody.
Timto j Jmenem, piipadné krat$im ndzvem lom Certovy schody, byl
oznacovan az do 80. let 20. stoleti. Tehdy byl otevien dalsi lom, kte-
ry je souédsti Velkolomu Certovy schody, a aby se oba lomy od sebe
rozligily, dostal pivodni lom jméno lom VCS-zépad a novy lom
VCS-vychod.

1 Velkolom Certovy schody, a.s., 267 21 Tma); michal.hejna@lhoist.com
Cesky kras (Beroun), XL (2014), 518, I tab., 4 obr., 2 obr. na obdlce casopisu
© Muzeum Ceského krasu, p.0., Beroun

ISSN 1211-1643

ISBN 978-80-87708-05-7



KONEPRUSY

HAVLICKOV g8

KONEPRUSY

SUCHOMASTY

HAVLICKT vV g8

SUCHOMASTY

a5

KONEPRUSY

SUCHOMASTY

SUCHOMAST

KONEPRUSY

Obr. 1. Vyvoj tézby vapence v okoli Konéprus v jednotlivych obdobich. 1 — Lom Na Ochozu, 2 — Houbv lom, 3 — Preislertv lom, 4 — Jirdskdv
lom, 5 — pavodné¢ Sojkiv a KniZeci lom, spojeny do lomu Na Kobyle (Kobyla), 6 — Cerveny lom, 7 — bezejmenné selské lomy,
8 — Cisafsky lom, 9 — Jizni lom, 10 — Zlaty konik, 11 — Opustény (pavodni Jirav) lom, 12 — Hergettv lom, 13 — Husdkiv (novy Jiriv) lom,
14 — lom Zabka, 15 — VCS-zépad, 16 — VCS-vychod, P — vipenné pece, A — malodréha Konéprusy — Beroun — Krdliv Dviir, B — lanovka

2 Cisatského lomu do Krdlodvorské cementérny, C - vle¢ka Velkolomu Certovy schody, VCS — Vépenka Certovy schody.

Fig. 1. Chronological evolution of quarries in the Konéprusy area. P— lime kiln, A — narrow-gauge railway, B— a cable car, C— the present-day industrial

railway, VCS — Certovy schody limeplant.
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Posledni situaci, kterd vnds$i do problematiky ndzvi loma
nejasnosti, je situace, kdy autofi ¢lanki uvedou omylem chybné
jméno lomu. Tak J. J. Jahn zaménuje v roce 1909 Cisaisky lom
s lomem Kobyla. Kdyz v roce 1973 doslo k trazu a zaklinéni
jeskyndfe v Bezejmenné propasti v Husdkové lomu, objevila se
v dennim tisku chybnd informace, Ze se tak stalo v lomu Zabka.
Kdyz pak doslo v 80. letech 20. stoleti k odt¢Zeni skute¢ného lomu
Zabka lomem VCS—V}’Ichod, ustdlilo se pojmenovéni Zabka jako
synonymum Husdkova lomu.

Historie tézby v konépruskych lomech je shrnuta v dalsich kapi-
toldch a prehledné v obrézku 1.

3. Selska tézba vapence (do roku 1870)

Lidé se naucili pouzivat vdpno pomérné brzy. Nejstarsi doklad pou-
ziti vipna pochdzi z doby pred 11 tis. lety z Jizni Galileje. S vdpnem
béiné pracovali Fénicané, Rekové a dalif staroveké civilizace. K do-
konalosti ho pfivedli stafi Rimané, po nich se také zdéni budov
pomoci malty nazyvalo zdéni na fmsky zptisob. V ceskych zemich
mdme nejstar$i pisemné zminky o vyuziti vdpna z 10. stoleti, kdy
navstivil Prahu kupec a cestovatel Ibrahim Ibn Jacob a popisuje
stavby budované na fimsky zptisob (LANik a CixrT 2001).

O tézbé vdpence a vyrobé vipna z nejstarsi historie existuje jen
velmi mélo pisemnych dokladi. Vépenec nepatfil mezi strategické
suroviny jako zlato, stiibro ¢i zelezo, které byly podrobné evidové-
ny jak Slechtou, tak krdlem samotnym. Pokud nalezneme néjaké
zminky, pak v souvislosti s Giéty za stavby vyzna¢nych budov, oviem
i zde je Casto pouze evidovino mnozstvi a cena vdpna ¢i vdpence,
zpravidla bez blizstho uddni jejich ptivodu. Opravdu podrobné in-
formace lze nalézt az z pocdtku 19. stoleti. Nastésti probihala tézba
vépence a vyroba vipna po dlouhd staleti beze zmén, takze mizeme
na zékladé téchto informaci rekonstruovat i minulost.

Vyrobou vépna se zabyvali takzvani vdpenici. Jednalo se o lidi,
keeti byli u vyroby védpna od samého pocitku az do konce. Sami si
ldmali vdpenec, pélili vdpno a rozvézeli ho a proddvali (MaTouskovi
1995). Pojdme se detailngji podivat na jednotlivé ¢dsti celého
procesu.

Tézba vépence probihala tim nejprimitivnéjsim zptsobem. Lidé
nejdiive sbirali v krajiné volné kameny. Poté se zaméfili na zvétra-
1¢, a tudiz snadno rozpojitelné ¢sti skalnich vychozii. Teprve kdyz
doslo k nedostatku téchto zdroju, zacaly vznikat prvni lomy. Lomy
byly majetkem vlastnika pozemku a vépenici v nich ldmali kimen
proti poplatku. K rozpojovini vdpence pouzivali kladiva, mldtky,
palice a pacidla. V ptipadé opravdu tvrdych masivnich vipencu se
pouzivalo sizeni ohném, kdy byla skdla nejdiive ohném zahtdta
na vysokou teplotu a poté polita studenou vodou. Nastaly teplotni
sok zpusobil rozpukdni vipence (CiLEk 2002).

Podobnym zptisobem ldmdni vdpence bylo klinovéni, kdy se
do puklin zarazily dfevéné kliny, které byly dile poléviny vodou.
Tim dfevo bobtnalo a nabiralo na objemu, ¢imz zdroven rozsitovalo
pukliny, az se vipenec odlomil.

V této souvislosti je nutné podotknout, ze v Ceském krasu zni-
me fadu typa vépence. Konépruské vdpence patii mezi masivni va-
pence, coz znamend, e je pomérné obtizné je rozpojit. V $ir$im
okoli Konéprus se ale vyskytuji i jiné typy sndze rozpojitelnych va-
penct, z nichz je tfeba vyzdvihnout hlavné vépence kotyské a dvo-
recko-prokopské. Tyto vdpence se uklddaly ve vrstvich a je mozné
rozpojovat je pouze ldmdnim pécidlem. Na druhou stranu, koné-
pruské vipence poskytuji ¢isté, bilé vdpno, zatimco vyse zminéné
vrstevnaté vapence produkuji vapno spiSe Sedé barvy a nizsi kvality.
Existuje zde tedy pfimd uméra mezi kvalitou vdpna a mnozstvim
prdce, které bylo nutné pro jeho vyrobu vynalozit.

Vypal vépna probihal nejdfive v militich podobnych tém,
ve kterych se pélilo dfevéné uhli. Vipenec se nejdfive naldmal
na ploché kusy, tzv. forotu. Milif byl ¢dste¢né zapuseén do zemé
a vépenik rovnal forotu dokola. Zacal mensimi kousky a ptiddval
stdle véesi, az vytvofil kupoli. Vnitiek vysklddal dfevem ¢i dfevénym
uhlim a vr$ek pece zarovnal zulovymi kameny, tzv. hroudim. Milif
hotel 12 az 16 hodin a stejné dlouho se nechal i chladnout. Poté
se odstranilo hroudi a milif se zacal rozebirat. Nutno podotknout,
ze vypdlené vapno nevypadd tak, jak ho vsichni zndme jako findlni
produkt, tedy jako jemny prasek. Jednotlivé kusy vépence si stale
drzi svij tvar a hovofime o kusovém vdpné. To se musi ddle drtit
nebo mlit.

Prvni a jediny soupis milifa pochdzi z poloviny 19. stoleti. Podle
néj se pét milift nachdzelo v Berouné, Ctyfi v Leving, tii na Tetiné
a v Krélové Dvore, dva na Korné¢ a v Konéprusich a po jednom
v Budnanech, Zdicich, Velkém Ujezdé a Sv. Janu pod Skalou. Pfesnd
lokalizace téchto milifa vétSinou bohuzel neni zndmd (s vyjimkou
jednoho milife na Tetiné, ktery byl objeven pfi terénnich tpravich
v ulici Pod Ajskou a ktery pravdépodobné slouzil k paleni vipence
z blizkych lomt na Damilu). V soupisu také chybi zéznamy o paleni
vépnav okoli Suchomast a Tmané, které patfily k nejvétsim centram
vapenictvi v Ceském krasu (Marouskovi 1995).

Pozdéji byly milife nahrazeny primitivnimi Sachtovymi pece-
mi. Jednalo se o zdény vélec se dvéma otvory po strandch, kterymi
do pece proudil vzduch a kterymi byla pec také zapalovina. Na dno
pece vépenik vysklidal vrstvu chrasti a tiisek, pak pfidal vrstvu uhli
nebo koksu, na ni vrstvu foroty a pak stfidal forotu a palivo az byla
pec téméf celd vyplnénd. Posledni vrstvu tvofil struskovy popel, kte-
ry tlumil ohen. Pec se pak pdlila 4 az 5 dni (LANfk a CikrT 2002).

Kde stivaly jednotlivé pece, je dnes tézké urcit, ale vétsinou
byvaly pobliz lomil, aby nemusel byt vipenec ptepravovin na vel-
ké vzdalenosti, a zdroven pobliz cest, aby mohlo byt hotové vdpno
snadno expedovdno. Pece byly opét majetkem vrchnosti nebo obce
avépno se v nich pdlilo proti poplatku.

Vyrobené vipno vdpenici sami prodévali. Po okolnich trzich
ho roznaseli v ntisich ¢i rozvdzeli ve vozicich tazenych psy. Na delsi
vzddlenosti ho rozvazeli v krytych vozech tazenych koném ¢&i kon-
mi. Vipno mdme v mysli zafixovino hlavné jako stavebni materidl.
Vdpno je ovsem surovina s velmi Sirokym spektrem vyuziti, coz plati
pro soucasnost i pro minulost. Vipno se tak vyuzivalo k bileni mist-
nosti, na maltu a omitky, do vody na myti podlahy. Hasené vdpno
se pouzivalo v lé¢itelstvi na podebrané prsty ¢i viedy. Vipno bylo
¢z vhodnym dezinfekénim prostfedkem do domécnost, sklept ¢i
chlévi. A mélo i specidlni vyuziti, jako napf. ve vinafstvi, kde se
ve smési s modrou skalici pouzivalo na posttik vinohrada.

Vipenici tak vyvézeli sviij produke do viech koutti Cech a né-
kdy i do Némecka. Kazdy vdpenik uz mél svoji pravidelnou trasu,
keerou absolvoval kazdy rok, a neni divu, Ze byl vSude vitdn s ote-
vienou ndruci. Zpdtky z cest se pak vracel se zbozim, které nebylo
na Berounsku bézné, jako napiiklad s uhlim.

4, Pocitky a bouflivy rozvoj priimyslové tézby (1870-1890)

Pocdtkem 2. poloviny 19. stolet{ dochdzi v Praze k revoluci ve vy-
rob¢ vipna. Novy zptsob vyroby cukru, tzv. saturace, znamenala
pro vapeniky vznik zcela nového trhu, coz spole¢né s rozvojem sta-
vebnictvi a Zelezdfstvi vedlo ke zvysené spottebé vépence a vdpna.
Primitivni $achtové pece piestaly postatovat a naprosto se zménil
systém vyroby vépna. Pece vlastnéné obcemi, ve kterych mohl pélit
proti poplatku kazdy, zacaly byt postupné nahrazovany modernimi
véipenkami v soukromém vlastnictvi, které uz nebyly budovany po-
bliz lomi, ale spise pobliz zeleznic, aby mohlo byt vipno nakldddno
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rovnou na vagény a expedovano po zeleznici. Vlastnici vdpenek si
také pronajimali ¢i kupovali stdvajici lomy ¢isté pro svou potfe-
bu. Trvalo zhruba 20 let, neZ se tyto zmény zacaly promitat i na
Berounsku.

Prvnim podnikatelem, ktery si uvédomil kvalitu konépruského
vépence a ktery stdl u zrodu moderniho vdpenictvi na Berounsku,
byl Adam Tomasek. Ten v roce 1869 koupil lomy v Konéprusich
a postavil prvni moderni vépenku v Berouné. Piikladu podnikatele
Toméska nisledoval majitel suchomastského velkostatku Cenék
Mares, ktery vystavel vipenku v Berouné v roce 1870. V roce 1872
ji ovsem proddvd nové zalozené ,Akciové spole¢nosti pro vyrobu
vépna v Praze®. Stejné¢ tak i Adam Tomdsek proddvd na prelomu
80. a 90. let 19. stoleti vétsinu konépruskych lomu stejné akciové
spolecnosti a soustfedi se hlavné na sviij lom a vipenku u Korna.
V' konépruské oblasti A. Tomaskovi zistdvd pouze lom dnes
nazyvany Opustény lom (LAN{k a Cikrr 2001).

V roce 1882 vstupuje na berounsky trh vyznamny a Gspésny
prazsky podnikatel Max Herget, ktery stavi v Berouné dvé kruhové
pece a otevird u Konéprus novy lom, dodnes nesouci jeho jméno.
Poslednim velkym podnikem, ktery vstoupil v tomto obdobi na be-
rounsky trh, byla Krélodvorskd cementdrna, kterd byla zalozena
v roce 1889 pod ndzvem ,Kénigshofer Patent-Portland und Puzzo-
lan Cement Fabrik® (LANik a Cixkrr 2001).

Technologie tézby byla pomérné primitivni. Vipenec se rozpo-
joval trhacimi pracemi tzv. sténovymi odstiely. Stiilet se za¢inalo
od horni ¢dsti lomové tézby. Skaldci tam hloubili za pomoci kladiva
a dldc svisly vrt do skaly. Kdyz dosahl hloubky asi 1,2 metru, vystii-
daly dldta tézké kovové tyce s btitem na konci, které byly vsi silou
vrizeny do vyvrtu a tim drtily skélu. Timto zptsobem dokézali dva
muzi pfipravit za hodinu asi 0,5 metru vyvreu (HAjex 1922).

Kdyz bylo pripraveno nékolik vyvrtd hlubokych 2 az 5 metrg,
byly nalddoviny trhavinami a pfivedeny k vybuchu. Tim vznikla
v lomové sténé plo$ina 2 az 5 metrd pod horni hranou lomové sté-
ny, na keerou slézali skalnici za pomoci lan pfivizanych na speci-
dlné upevnénych kotvich a piipravovali zde dalsi odstiel. Stejnym
zplisobem se pokracovalo, dokud nedosahli dna lomu a nezacalo se
s odstiely opét odshora. Vzhledem k tomu, Ze na dobfe uvizaném
a pevném lané zdvisel zivot délnika, byly jiz tehdy vypracovany du-
kladné bezpe¢nostni predpisy. Skalnik vzdy pred zahdjenim préce
pfevzal lano, které musel vizudlné piekontrolovat. Lano na kotvu si
musel vzdy vézat sdm a nikdy nemél pouzit jiz uvdzané lano. Jednou
za tii tydny se délala zkouska pevnosti. Lano se uvdzalo ke stromu ¢i
specidlné k tomuto tcelu vztyéenému kilu a pét muzii za néj plnou
silou tahalo. Pokud lano vydrielo tuto zkousku bez poskozeni, bylo
na dal$i tii tydny prohldseno za provozu schopné.

K trhacim pracim byly pouziviny hlavné ¢erny prach a dyna-
mit. Zajimavé je, ze si skalnici pivodné kupovali trhaviny sami
a placeni byli za mnozstvi rozpojené horniny. Trhaviny také sklado-
vali doma. Teprve od pocitku 80. let 19. stoleti byli t¢Zafi nuceni
stavét zajistené sklady trhavin a vyddvat skalnikam trhaviny pouze
proti potvrzeni.

Rozpojeny vépenec se pak ruéné naklddal na povozy tazené kon-
mi a ty ho dopravovaly do berounskych vépenic. Takovy nalozeny
povoz mohl véZit i vice nez 2,5 tuny a tyto povozy byly, nadnesené
fe¢eno, kamiony své doby se véemi problémy, které znime dnes.
Nejvéinéjsim bylo neustdlé poskozovani silnic, na které Okresni
vybor v Berouné nakonec reagoval zavedenim pravidel pro dopra-
vu vapence. Kazdy povoznik prevazejici vdpenec po Zivnostensku
si musel zazddat o vyjimku, nalozeny viz nesmeél vézit vice nez
2 tuny a viechna ¢tyfi kola musela byt vybavena loukotémi Siroky-
mi 10 cm. Nad dodrzovinim téchto pravidel bdéli cestafi.

Pres léto se v lomu pracovalo od Sesti hodin rdno do Sesti ho-
din vecer s hodinovou piestévkou na obéd. Vzhledem k tomu, ze
za Sera a tmy je price v lomu nebezpetnd, s tim, jak se zkracoval
den, zkracovala se i pracovni doba. A vzhledem k tomu, Ze byli d¢l-
nici placeni tkolové, skaldci za mnozstvi rozpojené horniny a ostat-
nf délnici za mnozstvi nalozenych vozil, zkracoval se imérné tomu
i plat. Za parnych letnich dnt méli skalnici jedno privilegium. Kdyz
bylo na skile nejtepleji, nemuseli pracovat. Takto zameskany cas si
ovéem museli napracovat pred nebo po Sichté.

5. Technicka revoluce (1890—-1918)

V Berouné puisobili na prelomu 19. a 20. stoleti ¢tyfi velci producenti
vépna, ktefi tvrdé bojovali o kazdy kousek pudy. Obzvlase
v politcich prumyslové teéZby byla situace ndro¢nd. Protoze bylo
obtizné z lom ve fizi otvirky zajistit dostateéné mnozstvi suroviny,
kazdy zdvod potieboval loma nékolik. V Konéprusich byla navic
vétSina lomi oteviena na Zlatém koni, jelikoz tam byl vdpenec
nejkvalitngj$i a nejsndze se dobyval. Bylo jen otdzkou casu, kdy
zatne dochdzet k sousedskym neshodim. V roce 1894 se tak
v Konéprusich dostdvd do sporu Viclav Tomdsek s majitelem
sousedniho lomu Maxem Hergetem. Tomdskovi poukazuji na to,
ze Max Herget nedodrzuje vymér a uvadi jejich lom i délniky
v nebezpeci. Jak spor dopadl, neni zndmo.

Na prelomu 19. a 20. stoleti proddvd Viclav Tomasek svoji
vipenku a lom v Konéprusich firm¢ Jira a Dobrusky. Pan
Dobrusky zahy firmu opousti a ta pokracuje pod jménem Jira
a spol. Ke kosmetické zméné dochdzi i u Akciové spole¢nosti pro
vyrobu vdpna a cementu v Praze, kterd se v roce 1909 prejmenovava
na Berounskou akciovou cementdrnu v Praze (LAN{k a CixkrT 2001).

V témze roce se Berounska akciovd cementdrna dostdva do spo-
ru s obci Konéprusy. Obecnimu Gfadu Konéprusy se nelibi rozdé-
leni dané z ptijmu, a jakozto spravce Gzemi, na kterém se lomy na-
chazeji, pozaduji po cementdrné vyssi podil ze zisku. Ta se ohrazuje,
ze vzhledem k podminkdm odvadi dokonce vys$si ¢st, nez je nutné.
Argumentuje hlavné tim, Ze vdpno z konépruského vipence vyri-
bi ptevizné z prestiznich davodu, jelikoz ndklady na jeho vyrobu
jsou vysoké. Slo v podstaté o to, 7e vipenec z lomii v Konéprusich
je z vétsi Casti odvézen do berounskych vépenic a z daleko mensi
¢asti proddvan jako surovina do cukrovari a jinych pramyslovych
zdvodu. Pro srovndni, v roce 1909 bylo ze 4658 vagénu vipen-
ce proddno 826 a zbylych 3832 zpracovino v cementdrné (LANTK
a Cixrr 2001).

Firma si stézuje, Ze konéprusky vdpenec patii k nejevrd$im vi-
pencim v Krélovstvi ¢eském, a tudiz je jeho ldmdni nepomérné
draz$i. Krom toho lezi lomy az 10km od Berouna, a proto je do-
prava vipence velmi ndkladnd. Doprava jednoho vagénu s ptiplatky
¢inila 12,12 K, kdeito z lomu na Ceské zdpadni drize jen 3 K.
Z toho divodu byl i vépenec z téchto lomi drazsi nez z ostatnich
oblasti a kupovaly ho jen zédvody, které nemohly pracovat s levnéjsi,
ale méné kvalitni surovinou. Nakolik se Obecni tfad spokojil s tou-
to argumentaci, neni zndmo.

Oklikou jsme se tak dostali k nejvétsi zméné v technologii tézby
adopravy vdpence. Zatimco rozpojovani a naklddka vapence ziistdvd
beze zmén, doprava vipence prodéldva doslova revoluci, kdyz jsou
koniské potahy nahrazeny tzkorozchodnou zelezni¢ni drdhou
spojujici konépruské a tetinské lomy s vdpenkami a cementdrnou
v Berouné a Krilové Dvofe, zvanou téz Malodrdha KBK ¢i
kratce Ajska (MARTINEK et al. 1987). Ta byla slavnostné uvedena
do provozu v roce 1898 firmou Franz Schon a synové v Praze.
Nejednalo se ovsem o prvni firmu, kterd plinovala vybudovani
zeleznice. Jiz v roce 1890 pfisla Akciovd spole¢nost pro vyrobu



CESKY KRAS XL (2014) » HISTORIE » 9

vépna s ndpadem postaveni ,sizkorozchodné drihy od peci k lomim
konépruskym“. Tento ndpad se ovéem jest¢ nesetkdvd u dotcenych
obci s kladnym ohlasem.

V roce 1893 plinuje syn Adama Tomdska Viclav stavbu
jednokolejné lokdlni traté ze Suchomast pres Konéprusy a Krdlav
Dviir do Berouna, nebo pres Konéprusy a Tetin do Berouna. Ani
on véak jesté povoleni ke stavbé nedostavd. Do zddrného konce
dovedla projekt az firma Franz Schén a synové v Praze. V roce
1896 zadinaji se stavbou a jiz o dva roky pozdéji, v roce 1898, je
zahdjen provoz na jednokolejné 11354 metrt dlouhé trati spojujici
lomy v Konéprusich a Tetiné s podniky v Berouné a Kralové Dvore
(MARTINEK et al. 1987).

Se vznikem Zeleznice se samozfejmé vyznamné zménil i zptisob
dopravy pfimo v lomu. Vipenec uz nebyl nakliddn na povozy, ale
na Zelezni¢ni voziky o objemu 1 m3, které byly podle béze dna lomu
odvazeny, svazeny ¢i vyvazeny k preklddacim rampdm na hlavni
trat malodrahy. Pro tuto dopravu byly v lomech postaveny kolejové
dréhy. Na skalnatém podkladu, ktery v lomech samoziejmé pieva-
zoval, byly kolejnice pokliddny spiSe na zelezné prazce, které byly
pevnéjsi nez drevéné prazce, a takto zpevnéné kolejnice se snadno
preklddaly, aniz by se tim néjak deformovaly. Dulezité také bylo,
aby drdha méla mirny a rovnomeérny sklon ve sméru pohybu na-
lozenych vozika. Sklon byl fesen tak, aby ulehcoval ru¢ni tladeni
voziku, ale aby se nemohl samovolné rozjet. Pro naklddku na va-
gony se vyuzivalo nékolik druht rozmisténi koleji. Hlavni koleji se
fikalo sbérnd a podle potieby mohla byt jeding, nebo pri vyssi tézbe,
a tudiz vét$im pohybu vozikd, byly dve, vidy jedna pro prdzdné
voziky tla¢ené pod sténu a druhd pro plné odvézené k pieklidacim
rampdm. Ze sbérnych kolejnic vedly pod sténu tzv. odbo¢né ko-
leje, které se mohly ddle véwvit, a pak hovotime o tzv. paprskovité
tpravé kolejnic. Na kazdé odbocné koleji byl nakldddn jeden vozik
(ELBERT 1961).

Zelezni¢n{ doprava nebyla jedinou revoluéni zménou v dopra-
vé. Vzhledem k tomu, ze malodréha slouzila k dopravé vipence ze
véech lomu a pro vSechny berounské podniky, vybudovala v roce
1917 Krélodvorskd cementdrna pro spolehlivéjsi zajisténi dodévky
vépence lanovou dréhu z Cisafského lomu do cementdrny. Do lomu
byl vyrazen lanovkovy tunel, kterym byly naplnéné voziky dopravo-
vény na stanici lanovky. Lanovka byla natazena na dfevénych slou-
pech a na vSech mistech, kde preklenovala vefejné cesty, byly posta-
veny ochranné konstrukce. Na lanovku se zavésovaly korby vozika
polni drézky, které byly k lanovce dopravoviny ru¢né, konmo ¢i
navijikem (MARTINEK et al. 1987).

Vyvojem proel kritce pred 1. sv. valkou i proces naklddky.
Na Konéprusku byly nasazeny parni bagry. Veskery pohyb bagru
byl fizen ptes kladkovy systém lany. Tyto bagry dokdzaly denné
nalozit az 40 vagéni malodrdhy, tj. 400 tun vdpence, ¢imZ
nahradily prici mnoha délnika. Nejdiive byly tyto bagry nasazeny
v Cisatském lomu, kde byla pro strojni nakladku piizniva situace
diky zavedeni malodrihy pfimo do lomu. Pak bylo rozmisténi
koleji trochu jiné nez pfi ruéni dopravé. Odbocnd kolej byla opét
zavedena az ke sténé, ovem zde jesté pokracovala nékolik metrt
rovnobézné se sténou. Zde byly plnény voziky a naplnéné voziky
byly posunovaci lokomotivou odvazeny na sbérnou kolej, kde byly
fazeny do ucelenych souprav.

Kromé velkych podnikt ddl pokracovali v ¢innosti i vépenici.
I oni se oviem museli pfizptsobit zméndm. Vzhledem k tomu, ze
specializovani lamaci v lomech dokdzali tézit kdmen levnéji a efek-
tivnéji nez vapenici, kupovali si vdpenici uz nalimany kimen.
Koncem 19. stoleti byly v provozu uz pouze pece v Suchomastech
a na zdpadnim okraji Ménan. U silnice z Konéprus do Ménan se

palil vépenec z konépruskych lomti a u Tmané na kfizovatce zvané
Pétiprsti (t¢Z Péticesti) se palil vipenec z lomt na Koukolové hofe.

6. Zlaté ¢asy (1918-1932)

Po vzniku samostatného Ceskoslovenska doslo k daliim zménim
ve vlastnictvi vdpenek. Firma Max Herget se roku 1921 spojilas jinou
vyznamnou prazskou firmou Bérta & Tichy a za tcasti nékolika
dalsich podniki vznikla firma Spojené prazské tovdrny nastaviva, a. s.
(od roku 1930 pouzivd firma zkriceny ndzev Prastav; LANik
a Cikrr 2001).

V roce 1924 doslo ke slouceni Krélodvorské cementirny
a Berounské akciové spolecnosti. Vzhledem k tomu, ze Krélodvorska
cementdrna byla zavedenou znackou zndmou po celé Evropé,
ponechala si sloucend firma jeji jméno (LANfK a Cixrr 2001).

Vyvojem prochdzi také firma Jira a spol. Panu Jirovi se daff najit
spole¢nika a firma je pfejmenovana na Jira a Vesely. Kone¢né v roce
1924 prebird podil pana Jiry Ing. Husék a firma méni naposledy
jméno na ,Prvni berounskou tovarnu na vdpno Vesely a Ing. Hu-
sik, tovarny v Berouné, lomy v Konéprusich, Tetiné a Jarové, za-
lozeno 1866“. Firma vidy patfila mezi malé tézafe a jeji vysledky
byly ¢asto na hrané uspéchu a netspéchu. To bylo také hlavnim
divodem casté zmény podilniki, jak vyplyvd z Cetnych zmén na-
zvu. Teprve ve 20. letech se firma ¢dstecné stabilizovala, ovem stéle
zastdvala ve stinu svych konkurenttl. Velkou nevyhodou vépenky
totiz bylo, ze sice lezela pfi malodrdze, ale na rozdil od ostatnich vé-
penek nikoli pfimo u hlavni Zelezni¢ni trati. Hotové vdpno se tedy
muselo k vagéniim vozit kofimo na vozech, coz znamenalo platit si
navic 3 koci a 5 koni a specidlni nakladace a vykladace vapna a uhli,
coz vyrazné zvy$ovalo vyrobni ndklady.

V roce 1920 se Prvni berounskd tovdrna na vdpno Jira a Vesely
dostévé do sporu s firmou Max Herget kvili konépruskym lomtim,
Zatimco Max Herget poddvi stiZnost na pana Jiru, ze pielamuje vy-
ty¢ené hranice a obral timto pana Hergeta jiz o n¢kolik set vagona
vépence, pan Jira argumentuje tim, Ze pouze upravoval nebezpec-
nou sténu, kterd hrozila sesunutim. Obé spole¢nosti navic bojuji
o stejny pozemek, ktery lezi v ptedpoli lom a je pro oba dulezity
pro dalsi tézbu. Zde dochdzi k patové situaci, protoze od ptvodnich
osmi majiteltl zakoupila kazd4 spole¢nost jednu polovinu pozem-
ku. A aby se situace stala jesté neptehlednéjsi, v roce 1921 prebiraji
firmu Max Herget Spojené prazské tovdrny na staviva panit Bdrty
a Tichého (Prastav), kterym se zd4, ze firma Max Herget ve sporu
s pdny Jirou a Veselym polevuje a podezird obé firmy z tajné do-
hody. Celd kauza oviem konéi dobte, oboustrannou dohodou, ze
pan Jira pronajme nékteré své pozemky Prastavu a ten na opldtku
prenechd firmé Jira a Vesely jejich spole¢ny pozemek.

Spory ovsem nevedly pouze firmy mezi sebou. Problémy na-
stdvaly i mezi firmami a obyvateli okolnich obci. Tak se napiiklad
v roce 1923 rozhotel spor mezi konépruskym hostinskym Viclavem
Zékem a firmou Jira a Vesely. Slo o to, 7e kréva pana Z4ka spadla
do zétezu Feleznice u lomu firmy Jira a Vesely a pan Z4k po nich vy-
zadoval odskodnéni. Jira a Vesely byli samoziejmé pro podobné pri-
pady pojisténi, ale stejné jako dnes, ani tehdy se pojistovné do vy-
pldceni moc nechtélo. A tak se rozvinul zajimavy spor o to, jestli
byl pan Zak obecnim tfadem prokazatelné sezndmen s povinnosti
vodit krdvu na provaze a jestli maze dokazat, Ze krivu na provaze
skute¢né vedl. Bohuzel, vysledek sporu uz dnes nezndme.

A samozfejmé pokracuje i modernizace tézby. VétSina vsech
pribézné zavidénych zmén na jedné strané ulehcovala délnikiim
prici, na strané druhé o ni mnoho délniki pfipravila zcela.
V naprosté vétSiné sebou tyto zmény ptinasely klesajici potfebu
délnika. Od 20. let 20. stoleti jsou v lomech na Konéprusku stavény
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kompresorovny a postupné se prechdzi na vrtdni pomoci stlateného
vzduchu. Tyto vrtacky dokdzaly vrtat rychlosti cca 40 cm za minutu,
¢imz dokdzaly za hodinu pfipravit vrty pro odsttel 10t suroviny,
takze tfi vrtafi s pomocniky dokdzali za jednu osmihodinovou
sménu piipravit stejné mnozstvi materidlu, jako dfive pét skalnika
s ruénim vrtdnim za jeden tyden. Koncem 30. let 20. stoleti ¢inila
denni tézba v Cisaiském lomu 900t. Pro rozpojeni takového
mnozstvi bylo v lomu potfeba 20 az 25 pracovniki. Tuto sestavu
tvofilo 11 lamact na skéle, 2 lamadi na vrtdni volnych kament,
strojnik u kompresoru, 2 stfelmistfi pro nabijeni, 3 ostfici vredka,
dle potteby 1-5 pomocnych sil a mistr (VELELIK 1914). Dvacitd
léta 20. stoleti byla také ve znament elektrizace loma. V roce 1921
bylo podél lanovky zavedeno do Cisatského lomu z Krélova Dvora
vedeni vysokého napéti a lom byl elektrizovdn. Béhem pristich let
ndsledovaly i ostatn{ lomy.

V roce 1931 prosla rekonstrukei lanova dréha. Pii ni byly dfeve-
né sloupy nahrazeny ocelovymi a nosnd i taznd lana byla vyménéna
za silnéjsi. Po této rekonstrukei ¢inil pramér nosného lana zatizené
strany 38 mm, prazdné strany 29-32 mm. Tazné lano mélo pramér
23,5mm. Prdzdny vozik vézil 522kg, nalozeny pak 1192kg, takze
jednim vozikem bylo mozné ptepravit 670 kg suroviny. Pfi rychlosti
2,5m za sekundu a sledu vozikit 75 m byl tedy hodinovy vykon
lanovky 80t. Jiz v roce 1927 byla do Cisatského lomu zavedena
195,5 m dlouhym dopravnim tunelem trat malodréhy, a diky tomu
mohly byt nakldddny piimo voziky malodrdhy. Tim odpadla po-
tfeba ru¢ni naklddky a pieklddacich ramp (MARTINEK et al. 1987).

Se vznikem samostatného Ceskoslovenska také nastivi konec
vapeniki v Ceském krasu. Posledni pece byly v provozu v roce 1922
v Suchomastech a védpno v nich pélili Viclav Svoboda, Josef Krbec,
Viclav Krbec a A. Hanzlik ze Suchomast a p. Maly z Bykose. Bo-
huzel, jak se Suchomasty postupné rozrustaly, priblizovala se zdstav-
ba stdle blize k pecim. Ve vy$e zminéném roce si majitel jednoho
z domi stézuje, ze ho pece obtézuji, a tak dostali vépenici od obce
kvartdlni vypovéd a pece byly posléze zniceny.

7. Hospodarska krize (1932-1939)

Modernizaci neprochdzely pouze lomy. Vyznamné byla v roce 1927
zmodernizovdna i Krdlodvorskd cementirna. Postavenim nového
zdvodu a vybavenim loma vrtacimi soupravami a parnimi nakladaci
doslo k vyraznému poklesu délniki pfi tfiaptilndsobném vzriistu
vyroby. Zatimco ve staré tovirné pracovalo 1200-1300 délnika,
keeti dokdzali zpracovat 60 vagéni vdpence denné, novd tovdrna
dokdzala zpracovat 200 vagénti pfi pouhych 360 délnicich (LAnik
a Cixrt 2001).

Vysokou nezaméstnanost a zhorseni socidlniho postaveni by-
valych délniki okomentoval tmarisky kronikaf FrantiSek Zajicek:
»Socidlni poméry se zhorSovaly. K zemédélské krizi se pidala krize prii-
myslovd. Mnoho bylo pritin této krize, ale jedna z nejpodstamésich
byla jisté racionalizace primysl, kterd vedla ke vzristu nezamésma-
nosti a to nezamésmanosti dlouhodobé, jejiz vyrovndni vyzaduje znac-
né doby a mimorddnych prostiedkii k feseni nezaméstnanosti. 150-leté
revoluéni obdobi, béhem kterého se lidem nepodarilo stravit prevrat
zpiisobeny moderni technikou ... staleti a staleti si vechno clovék vyrd-
bél rucné a ted'stroje a jenom stroje ... v tom je pry zdklad krize, Ze se
ndm jesté nedari tento stile rusivy a nicivy fakt prizpisobit a zaradit
do naseho Zivota. V tom je poldtek a stupriovdni krize — pribjvdnim
racionalizace.

Z modernizovanych podniki se ovsem akciondfi radovali velmi
kratce. Svét totiz stdl pred velkou krizi. Jesté prvnich 9 mésict roku
1929 celd ¢eskd ekonomika kulminuje, ovem uz koncem roku,
a hlavné pocitkem roku 1930 se zac¢ind projevovat krize. Jeden

z nejvésich zaméstnavatell v kraji, Krdlodvorské Zelezdrny, tlumi
od roku 1930 diky poklesu zakdzek vyrobu na pouhé tii dny v tyd-
nu. Nejhorsi obdobi md vsak teprve prijit.

Stavebni pramysl krize postihuje se zpozdénim, protoze stile
bézi velké investice do infrastruktury, zapocaté jesté v dobé ristu
na konci 20. let. Navic se s ndstupem krize snazila ¢dst podnikate-
1& ulozit své prostfedky do nemovitosti. Naplno tedy krize zaséhla
stavebni pramys| az v letech 1933-1935. Pro predstavu, zatimco
v roce 1928 bylo v sedmdesdti nejvétsich ceskych aglomeracich po-
staveno témét 10 000 obytnych domi, v roce 1935 to bylo pouhych
2861. V roce 1931 dosihla primyslova vyroba v Ceskoslovensku
pouhych 60 % predkrizového obdobi (LANfk a Crkrr 2001).

Jesté v predvecer velké hospoddtské krize provedla Kralodvorskd
cementdrna krok, ktery mnozi povazuji az za moderni vymozenost.
Pronajala svoje lomy tzv. akordantiim a ze svych zaméstnanct udé-
lala zaméstnance ndjemce. Vedeni KDC tento krok obhajovalo tim,
ze lomy lezi daleko od zdvodu, a proto je pro né tézké fidit tézbu.
Odpurci prondjmu, mezi néz pattily hlavné délnické organizace,
v tom ovsem spatfovali hlavné snahu cementdrny vyvléci se z po-
vinnosti vii¢i délnikim.

Ostatné ndjmy samotné byly vedeny celkem zajimavé, proto-
ze novymi ndjemci se stali dosavadni dozorci lom, a to ne vzdy
dobrovolné (viceméné se mohli rozhodnout mezi prondjmem lomu
nebo vypoveédi). Akordanti neméli s cementdrnou uzavienu zddnou
smlouvu a pracovali pouze na tstni dohodu. Platili ndjem za vyba-
ven{ lomu a odvadeéli poplatek za vytézenou tunu suroviny. Oficidl-
né sice mohli prodévat kdmen i jinym odbératelim, oviem z tuny
vépence pro cementirnu odvddéli poplatek 5K¢, zatimco pro jiné
odbératele by to bylo 25 K¢, coz by cenu zvysilo natolik, ze by neby-
la konkurenceschopnd. Bézné nebylo ani to, ze do lomu pravidelné
dochdzel zaméstnanec cementdrny, ktery dohlizel na téZbu a urco-
val, kde se bude tézit. Neni proto divu, ze naptiklad pro Grazové
pojistovny zistdvaji lomy a délnici dédle pod sprivou cementdrny
a tirazové pojisténi za né plati cementdrna.

V roce 1933 se stal ndjemcem Cisafského lomu Antonin Burian
ze Suchomast a nutno fici, ze byl ze véech akordantt mezi délniky
nejméné obliben. Rozbroje mezi nim a jeho délniky vygradovaly
v dubnu 1934, kdy se stal v Cisatském lomu smrtelny traz délnika
Josefa Zitka ze Suchomast. Ten byl pfi rozbijeni jednoho velkého
kamene pfimécknut jinym, 6 metrickych centl tézkym kamenem,
keery stdl za nim a rozdrtil mu hrudnik. Tato ptthoda vyprovokovala
délniky k sepsdni dopisu na Okresni tfad v Hotovicich, ve kterém
si stézuji na podminky v lomu. Mimo jiné zde uvadi, ze od bfezna
1933 do dubna 1934 doslo v lomu k dvaceti tézkym draziim a dvé-
ma smrtelnym. Déle se zamysleji nad tim, jak mohla byt tézebni
¢innost svéfena clovéku bez zkusenosti. Co se tyce povésti, jakou
pan Burian u délnikdt mél, za vse hovori nésledujici tryvek z vyse
zminéného dopisu:

»Upozoriiujeme pana vddniho radu, jak mohl vydat zivnostensky
list k providéni lomaiskjch praci a ¢z odbérni knizku na trhaci lar-
ky clovéku spatné povésti, ktery je v Faddch komunistickych, byl stihdn
pro krddez a trestdn pro pytdctvi v roce 1923 aneb 1924 v Berouné
okresnim soudem do vézeni na 48 hodin ... Tento p. Burian je ndchylny
k alkoholu coZ také dokdzanou véci jest, e délnici museli jit s nim
do Konéprus do hostince.

Za smrtelny uraz Josefa Zitka se p. Burian a pfeddk lomu
Bohumil Klika dostali pred soud, ktery jim d4val za vinu zanedbani
bezpe¢nosti price. Dle soudnich znalct do$lo k zanedbdni
povinnosti ze strany panl Buriana a Kliky nejméné ve dvou
ptipadech. Rozbijeny kimen mél byti rozstielen pomoci trhavin
a ne rozbijen palici (firma Setfila trhavinami) a pan Zitek nemél byt
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na pracovisti sim (minimalné jeden dalsi délnik mél hlidat ostatni
velké kameny a varovat pracujictho délnika pii jejich uvolnéni).
Vina obou obzalovanych ovsem nakonec nebyla prokdzdna.

Ani po soudni pfi se oviem podminky v lomu prili§ nelepsi.
Pii kontrole Zivnostenské inspekce v zt{ 1936 je v lomu objeveno
opét n¢kolik zédvad, z nichz nejzédvazinéjsi jsou podvody s odpracova-
nymi hodinami. Jak inspektoti zjistili, délnici v lomu pracovali pét
dni v tydnu deset hodin, coz bylo zakdzéno, a tak jim byly hodiny
rozepisovany do Sesti osmihodinovych smén. V lednu roku 1938
Krilodvorskd cementdrna panu Burianovi pacht vypovidd.

Pan Burian byl sice nejméné oblibenym akordantem, ale nebyl
prvnim. Prikopnikem byl Frantisek Novék ze Suchomast, ktery se
stal ndgjemcem Jizniho lomu v roce 1930. Po celou dobu ndjmu
fesil pan Novak s cementdrnou spoustu drobnych sport, které vy-
vrcholily na konci roku 1937. Pocdtkem roku 1938 dostivd pan
Novik vypovéd a za¢ind se s cementdrnou soudit. V roce 1938 po-
dal na cementdrnu zalobu, ve které nelo o nic jiného, nez o peni-
ze. Pan Novik, ktery byl od roku 1919 zaméstnancem cementdrny
jako dozorce v lomu, chtél soudu dokézat, Ze vlastné nebyl nikdy
samostatnym podnikatelem, ale stdle zaméstnancem cementarny, at
uz cementdrna nazyvala jeho postaveni jakkoliv. Tim pddem mu
nebyl vypovézen pacht, ale ve skutecnosti dostal vypovéd z podni-
ku. Své tvrzeni dokladoval hlavné divody, které byly uvedeny vyse.
Po cementdrné tak zadd proplaceni odstupného a dalsich vzniklych
ndkladt ve vysi 31 885 K¢, a vzhledem ke svému $patnému zdravot-
nimu stavu zptsobenému praci v lomu zdd4 u Penzijniho tstavu
o udéleni invalidni renty. Archiv mléi o vysledku sporu, jisté ovsem
je, ze od této uddlosti nechdvala cementdrna po ukondeni ndjmu své
akordanty podepisovat prohléseni, Ze veskeré zalezitosti mezi nimi
a cementdrnou byly urovndny a neexistuji mezi nimi zidné pohle-
ddvky.

Poté, co byl vypovézen pacht panim Burianovi a Novékovi, stal
se novym ndjemcem Cisafského a Jizntho lomu dosavadni dozorce
v Cisafském lomu, pan Viclav Brinda z Jarova. Vzhledem k cas-
tym uraztim v obou lomech (krdtce po sobé byli padajicimi kameny
zranéni hned tfi délnici — Zdenék Vesely, Alois Houba a Bohumil
Jiras) piijizdi v bfeznu 1939 do lomu na kontrolu Zivnostenskd
inspekce, kterd zaznamendvd vyrazné porusovéni bezpe¢nosti préce.
Bylo zjisténo, ze nedochdzi k ocistovdni stény po odstrelech, pou-
Zivaji se vadnd ochrannd lana, v Jiznim lomu je mladistvy dozorce
bez ndlezité kvalifikace, ktery navic zachdzi s tfaskavinami, a¢ nenf
s trhacimi pracemi dostate¢né sezndmen. V lomech se navic pracuje
i o svatcich, nedélich a pes¢as. Zivnostenskd kontrola vie ptipisuje
za vinu cementdrné a ndsleduje dal$i klasické piehazovani viny z ce-
mentdrny na ndjemce a zpét. Po vleklych sporech je panu Brindovi
v listopadu 1940 ndjem ukoncen. Tim kondi éra akordanti v lo-
mech Krélodvorské cementdrny.

Horsi ¢asy prozivali na prelomu 30. a 40. let 20. stoleti také
majitelé poli pod Cisatskym lomem. Vzhledem k tomu, ze Cisafsky
lom mél tvar azké rokle se sklonem k polim nad Konéprusy,
znamenala kazdd pritrz mracen pro pole velké nebezpedi. V roce
1936 doslo k prvnim stiznostem. Majitelé poli Bedfich Merhaut,
Antonie Ciprovd a Josef Sojka pisi na feditelstvi Cementdren, Ze
boufe dne 4. zaii splavila z poli hlinu, poskodila trodu a naplavila
na pole Stérk. Lom nazyvaji obrovskym bazénem, ktery ohrozuje
jejich existenci. KDC po vycisleni $kody vse uhrazuje.

O rok pozd¢ji, v cervenci 1937, se situace opakuje
a ke stézovatelim se ptiddva i obec Konéprusy. Vzhledem k tomu,
ze ke $koddm dochdzi stdle ¢astéji, jednd KDC s nejpostizenéj$im
majitelem, Josefem Sojkou, o sméné pozemkd. K domluvé
ale nedochdzi, protoze pan Sojka pozaduje za kazdy Ctvere¢ni

metr svého pozemku dva metry pozemku cementdren, zatimco
cementdrna nabiz{ pouze jeden a ptil metru.

V roce 1940 hldsi dalsi poskozeni poli po oblevé Bedtich
Merhaut, Antonin Preissler, Antonie Ciprovd, Josef Sojka, Frantisek
Hordk a Frantisek Prochdzka. KDC tentokrdt stiznost neakceptuje,
jelikoz obleva podle ni nemuize potopu zplsobit. Nakonec KDC
uhradila majitelim polovinu $kody. Postupem tézby se nastésti pro
véechny zi¢astnéné morfologie lomu zménila a problémy s vodou
ustaly.

Ani Cisafskému lomu, ktery jako jediny tézil po roce 1933
surovinu pro Krélodvorskou cementdrnu, se samoziejmé nevyhnuly
problémy za hospoddtské krize. V' letech 1932-1936 dochdzi
k atlumu tézby, price v lomu se stdvd pouze sezénni a pres zimu
jsou lomy uzavieny. Po roce 1936 se situace podstatné zlepsuje
a na konci 30. let 20. stoleti ¢ini denni tézba 80 az 90 vagénu
(cca 900 t; VacHTL 1949).

V roce 1937 uz pracuji lomy v Konéprusich na dvé smény
a je nedostatek délnika. Problém je ovSem s penézi. Denni mzda
délnika v lomu se pohybuje mezi 12 a 20 K¢ a nespokojenost
zaméstnanct s vy$i mzdy a podminkami pro prici vyustila v ¢ervnu
1937 az do stavky. Dohody mezi zdstupci délnickych odborovych
organizaci a malodrdhy, kterd zajistovala tézbu pro Kralodvorskou
cementdrnu, bylo dosazeno 6. srpna 1937. Nova denni mzda byla
26K¢ pro lamace s kladivem, 24 K¢ pro lamace ostatni, 18 K¢
pro pomocné délniky mladsi 18 let a 20K¢ pro pomocné délniky
star$f. Nakladaci byli placeni tikolové a dohodou jim byla zvysena
odména za nalozeni 1 vagénu malodrihy (10t) o 1K¢ na 18,5K¢
pro nakladace na rampé¢, 16 K¢ pro nakladace na mosté a 14,5 K¢
pro nakladace na stroji.

[ pfes tyto problémy a ekonomickou krizi byla Kralodvorskd
cementdrna natolik velkou a zavedenou firmou, Ze se ji podafilo
krizi pteckat pouze za cenu obcasného omezeni provozu. Firma
Vesely a Ing. Husdk, kterd méla ekonomické problémy uz v do-
bdch konjuktury, za hospodaiské krize pteziva na hranici bankrotu
a Casto i diky porusovani bezpecnosti prace, k cemuz se jesté vri-
time v ndsledujici kapitole. Jest¢ horsi osud je ptipraven pro firmu
Prastav. V roce 1933 vyhotely jeji berounské pece a tim aktivity
firmy na Berounsku konci. Vyhorelé pece stoji na svém misté az
do pocdtku 50. let 20. stoleti, kdy jsou rozebrény a cihly z nich jsou
pouzity napt. na opravu matefské skolky na Tetiné.

8. Vile¢n4 1éta (1939-1945)

V Cisatském lomu dochdzi ve 40. letech 20. stoleti k dalsimu po-
kusu o zménu technologie tézby. Béhem vilky, v roce 1941, byla
ve skale vyrazena komora zdsobniku o obsahu 310 m3. Dvoulanovy
elektricky vrétek shrnoval surovinu $krabdkem do zdsobniku. Pod
zasobnikem byla vyrazena Stola s ndsypkami, kde se plnily lanov-
kové voziky, dopravované sem na podvozcich. Tato metoda ovem
neméla dlouhého trvini a brzy od ni bylo upusténo (MARTINEK
etal. 1987).

V roce 1943 byl Cisaisky lom propojen s Jiznim lomem, ¢imz
doslo k jeho otevieni na jizni stranu Zlatého koné. Po tomto spojeni
dosghl lom délky 600 m, pfi $itce 100-150 m a vysce stény az 60 m
(VAcHTL 1949).

Na rozdil od Krélodvorské cementdrny, nepfichdzi u firmy
Vesely a Ing. Husdk vyrazné zlepSeni ani s oZivenim ekonomiky.
Firma Setii, kde se d4, a jednou z oblasti je i bezpe¢nost prace.
V roce 1941 vse vrcholi smrtelnym trazem délnika Antonina
Jankovského, kterého v Husdkové lomu u Konéprus zasdhl padajici
kimen do hlavy. Zivnostensky inspektorit upozorfiuje na to, ze
necisténé a vysoké stény byly pravidelné pii inspekcich zjistoviny
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uz od roku 1936, jejich stav se rok od roku zhorSoval, ovsem firma
s timto problémem nic nedélala. Na zdkladé tohoto vyjadieni se
Ing. Stanislav Husdk, majitel kamenolomu a Josef Boudnik, vedouci
kamenolomu, dostali pted soud za hrubé porusovini bezpe¢nosti
prace vedouci az ke smrtelnému trazu. V krajnim ptipadé hrozilo
nejen uvéznéni obou obvinénych, ale i k zastaveni tézby v lomu.

Oba obvinéni se hdjili tim, Ze se jednalo o prvni traz v lomu
od roku 1917. Navic doddvaji vipno na vyrobu karbidu, vépnodu-
stku a chlorového vépna, tedy latek vesmés duleZitych a nepostra-
datelnych pro dcely branné moci a zastaveni nebo omezeni price
v lomu z jakéhokoliv divodu mohlo byt povazovino za sabotdz.
Proto museli pokracovat v tézbé i za neptiznivych klimatickych
podminek, kdy tdla namrzl4 skdla.

Pan Husdk byl nakonec zprostén obzaloby, protoze kromé lomu
odpovidal i za chod vépenky, kde také travil vétsinu ¢asu a nemohl
ovliviiovat price v lomu. Pan Boudnik byl za zanedbani svych po-
vinnost{ odsouzen k trestu tuhého vézeni po dobu 4 mésictt, 1x mé-
sicné zostfenym tvrdym loZem, a zaplaceni ndkladt soudniho fizeni
a odskodného vdové ve vysi 42 206 K¢, se zkusebni dobou a [hitou
k zaplaceni 2 roky. Firma byla dédle odsouzena k pokuté 1000K¢
za opakované neplnéni nélezii Zivnostenského inspektoraru.

V roce 1942 byla v provozu pouze jedna kruhova pec, kterd byla
v dtsledku energetické krize pro své vysoké naroky na spotiebu uhli
uzaviena a tim byla zastavena i tézba v lomech.

9. Léta povélecnd (1945-1950)

V roce 1946 byla Krilodvorskd cementdrna zndrodnéna a vznikl
ndrodni podnik Krélodvorské cementdrny. Po roce 1945 obnovuje
¢innost i firma Ing. Vesely a Husék a po zndrodnéni vSech priimys-
lovych podniki v roce 1946 nesla firma ndzev Ing. Vesely a Husdk,
v ndrodni spravé Krdlodvorskych cementdren. V roce 1948 se stala
souddsti Kralodvorskych cementdren, n. p.

Tézba pro novy nérodni podnik probihd kromé Modrého lomu
na Tetiné jesté v Cisatském lomu. V roce 1947 je jesté nakrdtko ote-
vien Husdkiv lom, ale vzhledem k tomu, Ze se jednd o jaimovy lom,
a tudiz z néj musi byt surovina vytahovdna dovrchni polni drézkou,
je v roce 1948 tézba presunuta do Houbova lomu (VacHTL 1949).
Ani zde se ovSem t¢Zba dlouho neudrzela. V roce 1950 zde dochdzi
k objevu Konépruskych jeskyn a s tim pfichdzi i ukoncent tézby. To
vede k oteveni dalstho, tzv. Nového Bilého lomu na Tetiné. Situace
uz ovsem spéje k dalsi velké zméné v tézbé vépence, k ,velkolomu®.

10. Divody vzniku Velkolomu Certovy schody

Divody vzniku Velkolomu Certovy schody byly nejlépe vystizeny
ve zprévé nazvané ,Politicko hospodiiské zdivodnéni vystavby
velkolomu Certovy schody*:

S rozvojem socialistického hospoddrstvi v privmyslu chemickém,
hutnim, potravindrském a stavebnim vzristaji té% pozadavky na do-
ddvku jakostnich vapencii a Cistého vdpna. Tyto pozadavky mohou byti
kryty kvalitni surovinou z vdpencové oblasti Konéprusy, kde byl detailni
geologicky priizkum proveden v letech 1952-53 a v roce 1958 zahdje-
na vjstavba 1. etapy velkolomu.

Dnesni zdvody zdaleka nestali krjti spotiebu surovin nasim pri-
myslem pozadovanou, ponévadz jsou svjm zdzemim zastaralé, primi-
tivni a tim nevykonné. LoZiska suroviny jsou riznorodd, po strince
tégebni zanedband a w mnohych jiz surovinové vycerpand.

Renovace drobnjch roztrousenych lozisek nebyla by rentabilni
a dalsi provoz neckonomicky: je proto mnohem vhodnéjsi dobudovini
velkolomu v oblasti Konéprusy s vyuzitim veskeré pristupné mechaniza-
ce vjroby v této oblasti velkjch a velmi jakostnich surovinovych zdsob,
které byly geologicky prozkoumdny a chemickym rozborem jader potvr-

zeny jako velmi jakostni. Z hlediska investiéni politiky je velkovjroba
rentabilnéjsi a po strince ekonomické priznivéjsi ve srovndni s vjrobou
v drobnych a roztrousenych zdvodech. Po strance dopravni klade drob-
nd vyroba vyssi ndroky na praci pri dopravé malého mnozstvi vagoni
(manipulace s vagony na sefadovacim nddrazi), nez pri velkovyrobé,
kdle jsou odesildny ucelené cilové viaky ...

Abychom ptfedchozim odstaveim dobfe porozuméli, je nutné
zrekapitulovat nejdfive situaci na pocitku 50. let 20. stoleti.
Posledni soukromé vépenky a cementdrny, které jesté piezily
druhou svétovou vilku, byly zndrodnény a ndsledné bud zruseny,
nebo slouceny s Krdlodvorskymi cementirnami do podniku
Krélodvorské cementdrny, n.p. (pozdéji Krélodvorské cementdrny
Antonina Zdpotockého, n.p.). PHsun suroviny byl zajistovin
z lomt konépruské oblasti (Cisatsky lom) a tetinské oblasti (Modry
lom, Novy Bily lom) zkorozchodnou drahou Konéprusy — Beroun
— Krdltv Dvar (ddle KBK).

S rostouci spotfebou vdpna a cementu na pocdtku 50. let
20. stoleti bylo stdle vice patrné, Ze stdvajici lomy nebudou schopny
se svym zastaralym vybavenim zajistit dostate¢nou t¢zbu. Dal$im
problémem bylo, Ze i kdyby se to podafilo (za cenu ndkladnych
investic do nového vybaveni lomt), malodriha by stejné nebyla
schopna potfebné mnozstvi prepravit.

Vedeni ndrodniho podniku tedy stdlo pted dvéma moznostmi.
Bud ndkladn¢ modernizovat stdvajici lomy a najit zptsob, jak zvysit
prepravni kapacitu malodrahy, nebo otevtit novy lom tak, aby stacil
pokryt celou potiebnou t¢zbu, a ostatni lomy zaviit. Zcela logicky
zvitézila druhd alternativa a zbyvalo jen vyhledat vhodnou lokalitu
nového lomu. V dvahu pfichdzely v podstaté pouze dvé lokality —
Tetin a Konéprusy.

V pocitcich, kdy se uvazovalo o rekonstrukci malodréhy, se je-
vil ptijatelnéji Tetin, pro ktery hovofila téméf polovi¢ni piepravni
vzddlenost. Vezmeme-li v dvahu, ze pfepravni vzdélenost z tetin-
skych lomi byla 5,5 km a z Konéprus 10 km, dostaneme pfi tehdej-
$i cené za thkm (tunokilometr) 0,823 K¢ tsporu pii dopravé jedné
tuny 3,7 K¢. Pro velkolom v Konéprusich véak nakonec promluvila
lepsi kvalita suroviny a vétsi zdsoby.

11. Otvirka Velkolomu Certovy schody a 60. léta
Investi¢ni tikol na vybudovéani Velkolomu Certovy schody byl do-
pracovan k 15. bfeznu 1954 a schvalen Ministerstvem stavebnictvi
dne 15. listopadu 1954. Celd stavba byla rozdélena na tfi ¢dsti.

» vle¢ka — sefazovaci nddrazi v Berouné, vlastni vlecka s vle¢kovis-
tm v zévodé a doprovodné objekty,

» lom a zpracovani vipence — vlastni velkolom véetné tpravy, skla-
dek a expedice vdpence,

» vyroba a zpracovdni vdpna — vyroba, tfidéni a expedice kusového
a mletého vdpna a hydrédtu.

V roce 1957 byly uzavieny vsechny lomy Krélodvorské
cementdrny s vyjimkou Cisafského lomu, ktery postupné splynul
s Velkolomem Certovy schody. Vlecka byla uvedena do provozu
v roce 1961. Vystavba dalsich provozii byla zahdjena v bfeznu roku
1958 a dokonceni bylo plinovino na rok 1966.

Staré lomy na Zlatém koni byly budoviny kolem bdze
400mn. m., a tudiZ je jiz nebylo mozné rozsitovat. Otvirka nové-
ho velkolomu byla volena pievdiné do niz$ich partii ndvrsi. Nové
otvirané etdze byly vedeny bazi dna Cisafského lomu (405 m n. m.)
jako nejvyssi a na druhé strané starym okresnim lomem na silni¢ni
stérk v nadmoftské vysce 338 m n. m. jako nejnizsi etdzi. V této fdzi
tedy byly otvirdny etdZe na bdzich 338, 350 (pldnovand mezietdz),
360, 382 a 405m n. m. Tezba vipench byla provéddéna clonovymi
odstfely s milisekundovym odpalovinim. Vrtdni bylo provddéno
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Obr. 2. Velkolom Certovy schody, lom VCS-zdpad, v roce 1962. Posledni rok naklddky na vagény malodrihy.
Fig. 2. Certovy schody Quarry in 1962. The narrow-gauge railway terminated its operation this year.

Obr. 3. Velkolom Certovy schody, lom VCS-zipad, v roce 1963.
Vagény malodrihy vystiidaly ndkladni automobily.

Fig. 3. Certovy schody Quarry in 1963. The railway transportation was
replaced by trucks.

vrtacimi soupravami Wirth a Salzinger M-60, s pramérem vrtaci
korunky 95 mm a stfednim vykonem za sménu 30-35 bm (béznych
metrl) vrtu. Vrtaci soupravy mély elekericky pohon a vyplach vzdu-
chem, pro ktery byly vybaveny pojizdnym kompresorem.
Nakladdni vépence bylo provadéno elektrickymi bagry E25
s obsahem Izice 2,5 m3 (obr. 2). Odvoz materidlu z lomu do drtirny
byl zajistén terénnimi skldpécimi vozy se zadnim skldpénim Tatra
138 s nosnosti 10t (obr. 3). Ty odvdzely rubaninu ke dvéma pri-

mdrnim drtirndm. Vépenec byl sklopen do ndsypky, odkud byl re-
gulované podavén pies vibra¢ni rostovy tiidici podava¢ s propadem
50-80 mm do velkodrti¢e V-10-2. Velkodrti¢em nadrceny materil
byl poddvin fetézovymi podavaci na dopravni pdsy, které dopravo-
valy vdpenec ke zpracovani do sekunddrni drtirny a tfidirny. Sekun-
ddrni drceni bylo provddéno na Celistovych drticich 2-8-2N.

V roce 1962 byl na etdzi 405m zbudovin novy sklad trhavin
s kapacitou 25000 kg pramyslovych trhavin, ktery je v provozu
dodnes. Jelikoz se jednalo o nejvétsi sklad trhavin v kraji, vyuzilo
ho v roce 1969 i ministerstvo zahrani¢niho obchodu. To si vyjed-
nalo u OBU Kladno povoleni na do¢asné navysenf kapacity skladu
na 50000kg pramyslovych trhavin a v srpnu 1969 zde usklad-
nilo na 14 dni 8 vagént TNT ze Sovétského svazu. Z toho divo-
du byla téZ zvy$ena bezpecnostni opatfeni a sklad byl kazdy den
od 18. do 6. hodiny stfezen jednim hlida¢em a jednim miliciona-
fem, oba ozbrojeni pistoli a samopalem. Po 14 dnech byl TNT od-
vezen k dal$imu zpracovéni a navyseni kapacity pozbylo platnosti.

V roce 1964 pracuje na vipence a v lomu 679 zaméstnanci,
z toho 272 zen. V lomu zacaly prace na otvirce nejvy$si etdze na bazi
435m n. m. Otvirkové a tézebni price probihaji i na vsech ostat-
nich etdzich. V tomto roce piekracuje ro¢ni tézba poprvé 1 mil. tun
(1142 tis.) a v ndsledujicich letech jesté vzroste (1965 — 1560 tis.
tun, 1966 — 1894tis. tun). Z toho divodu je i vyrazné rozifen
vozovy park v lomu. V roce 1966 je ve vlastnictvi lomu 18 vrta-
cich kladiv (12x EDLK - 6012 a 6x VK-17-2-C), 8 vrtnych sou-
prav (2x H-60, 2x Wagondrill, 1x SG-750 a 1x HS-51), 10 ry-
padel (9x elektrické E 25 a 1x dieselové RY 1) a 26 ndkladnich
automobild (10x T 138 S, 9x T 111 DC-5 a 7x T 111 S). Jak
je z predchoziho vyctu patrno, oproti minulosti dochdzi ke zméné
zpusobu dopravy materidlu v lomu a dosavadni kolejova doprava je
nahrazena dopravou automobilovou. Zeleznice je dile pouzivina
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Obr. 4. Vipenka Certovy schody v 70. letech 20. stoleti.
Fig. 4. Certovy schody Lime Kilns in 1970s.

pouze k dopravé vyrobeného védpna a drceného vdpence po vlecee
do Krélodvorské cementdrny.

Jesté véesi zménou ovSem prodly trhaci price. Stary zpisob
trhacich praci sténovymi odstfely je nahrazen modernimi clono-
vymi a plo$nymi odstiely, které jsou pouziviny az do soucasnosti.
Jejich princip je jednoduchy. Vrtnou soupravou se z koruny etdze
nebo stény vyvrtd jedna ¢i nékolik fad vrtd rovnobéznych se sténou,
které se nabiji vybusninou a pfivedou k vybuchu. Pokud se jed-
nd o jednu, dvé ¢i maximalné i fady vrtd, hovofime o clonovém
odstrelu. Pfi ¢tyfech faddch a vice uz nehovotime o clonovych od-
stielech, ale o plosnych odsttelech. Rozpojend hornina je odstielem
celkem logicky vymrsténa do volného prostoru. Rozdil mezi clono-
vym a plosnym odstfelem je ve sméru odletu rubaniny. Oba druhy
trhacich praci maji volné sméry jednak doptedu, jednak nahoru. Pfi
clonovém odsttelu, kdy mdme maximalné i fady (jejichz vzdale-
nost od kraje a mezi sebou se musi vypocitat v zdvislosti na praméru
vrtu) je hornina vymrsténa vodorovné a pod sténu, pii plo$nych
odsttelech je vzdalenost mezi posledni fadou vrti a krajem stény tak
velkd, ze jiz nemize byt sténa brana jako volnd plocha, a odstielend
hornina je vyhozena smérem vzhiiru a padd zpét na své misto. Proto
jsou clonové odstiely pouzivany hlavné pfi tézbé samotné, zatimco
plo$né odstiely pouzijeme v okamziku, kdy je potieba vystrelit diru
do horniny (BarTo$ a MrAZ 1967).

Pokud mdme mluvit o nevyhodich v porovndni se sténovymi
odstfely, jsou v podstat¢ pouze dv¢, a to jest¢ hrdly néjakou roli
hlavné pti po¢dte¢ni zméné technologie. Na rozdil od sténovych od-
stielt uz potfebujeme specidlni stroje — vrtné soupravy. A zatimco
pii sténovych odstelech bylo moiné téZit sténu jakkoli vysokou,
clonovymi odstfely je mozné téZit sténu vysokou maximalné dvacet
pét metra. Proto zadaly byt lomy po prechodu na clonové odsttely

déleny na horizontdln{ stupné, tzv. etdze. A tak zatimco staré lomy
jsou téméf k nerozezndni od piirodnich skal, u loma novych uz to
rozhodné pozndme.

Vy¢et vyhod je nasnadé. Clonovymi odstiely rozpojime nardz
velké mnozstvi horniny s minimdlnimi otfesy ptdy, ¢imz je jednak
snizen negativn{ vliv na okoli, jednak neni sténa po odsttelu tak
porusena. Vzhledem k tomu, Ze vrtdni probihd shora (z koruny eti-
ze) a rozpojend hornina lezi pod sténou, miizeme pripravovat dalsi
odstfel jesté béhem naklidky ptedchoziho. Odstielend hornina se
sklddd viceméné ze stejné velkych kust, takze se muze vozit rov-
nou na drtirnu a odpad4 nékladné a zdlouhavé rozpojovani velkych
blokd horniny. A v neposledni fad¢ je i pohodlnéjsi a bezpe¢néjsi
na pfipravu.

V roce 1968 piekracuje ro¢ni tézba poprvé 2 mil. tun (2030000
tun). Na pfelomu 60. a 70. let 20. stoleti bylo na etdzi 405 (v by-
valém Cisaiském lomu) provedeno nékolik komorovych odstrelu.
S jejich pouzivinim bylo v Ceské republice zapodato v roce 1946
a do roku 1950 jich v Cechdch bylo poutito v cca 50 ptipadech.
Jednim ze zédkladnich ptedpokladii pro tGspésné provedeni komo-
rového odstielu byla hlavné pevnd, pokud mozno co nejcelistvé;si
skalni sténa. To je divod, pro¢ byl v prvnich letech pouzivin vy-
hradné pfi tézbé vyvielych hornin. Az zacdtkem 50. let 20. stoleti
se komorové odsttely zacaly prosazovat i u jinych druht hornin,
napiiklad u vapence (Kranic 1950).

Princip komorovych odsttelti byl jednoduchy. Ve sténé byla nej-
difve vyrazena piipravnd $tola. Stola (nebo jinak té podkop) pro
komorovy odstrel se sklddala z n¢kolika ¢dsti. Chodba, kterd byla
razena kolmo na sténu, se nazyvala hlavni. Z ni pak zhruba kolmo
odbocovala tzv. kiidla, na jejichz konci byly vyrazeny komory. Cel-
kové mély stoly tvar L, T nebo dvojramenného kiize, podle toho jak
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velky odstiel byl planovén. Stoly byly vysoké cca 1,6-1,8 m a §itka
zdvisela na typu dopravy odstielené horniny ze $toly ven. Pokud
byla stfelend hornina vyvazena voziky po kolejnicich, pohybovala
se $itka okolo 1,6 m. Pokud byla hornina vyvézena na koleckach,
stacilo cca 1,2 m. Druhy jmenovany profil se vyskytoval ¢astéji. Do-
prava sice vyzadovala vétsi ndmahu délnikd, ovéem pro samotnou
razbu Stoly stalily pro kazdy odsttel ¢tyfi vyvrty proti Sesti pro prvni
pfipad.

Po vyrazeni Stoly byly komory zavezeny trhavinami a celd $tola
se musela utésnit. Komora se nejdive uzaviela prkennou sténou,
kterd se zapfela o protéjsi sténu $toly dfevénymi hranoly. Cast $toly,
sousedici po délce s komorou, se ohradila tésné za délkou komory
na sucho sklddanou kamennou zdi o tloustce 30-40cm a prostor
za zd{ se zasypéval hlinou a suti. Aby se sednutim hliny nevytvofila
u stropu prazdnd prostora, musela byt hlina péchovina dfevénou
palici. Stejné se pokracuje v celém pribéhu stoly. Dulezité je, aby
byla stola utésnéna opravdu dikladné, protoze nedostate¢nd ucpdv-
ka snizovala t¢inek exploze. I z Ceské republiky byly znamy pfi-
pady, Ze ndloz slabou ucpévku vyfoukla, protoze se povybuchové
zplodiny vzdy $ifi cestou nejmensiho odporu (Kranic 1950).

Ptiprava komorového odstfelu zabrala v priméru cca 41 pra-
covnich hodin. Nejvice ¢asu samoziejmé zabralo razeni $toly (dva
délnici cca dvacet pét hodin), ptiprava trhavin cca hodinu a pul,
tesafské préce asi dvé hodiny a utésnovini $toly dvandct a pul ho-
diny (pfi ¢tyfech lidech, kdy jeden venku naklidd, dva vozi a jeden
utésiuje).

Vyhodou tohoto zptsobu trhacich praci bylo, ze jedinym od-
stielem bylo rozpojeno obrovské mnozstvi suroviny. Dalsi vyhodou
pak bylo, Ze k ptipravé komorovych odsttelii nebyly zapottebi zdd-
né specidlni néstroje a téZafi si pii razeni Stoly vystacili se stejnym
vybavenim jako pfi sténovych odstielech. Nevyhody ovsem vyrazné
pievazovaly. Vybuch velkého mnozstvi trhavin mél za ndsledek silné
otfesy zemé a hrozilo ohrozeni stability okolnich budov. Materidl
rozpojeny komorovym odstielem se téz vyznacoval velkymi rozdily
ve velikosti jednotlivych kament v rozvalu. Vyskytovaly se v ném
rozli¢né velikostni frakee od $térku az po velké mnozstvi obrovskych
kusti skaly, které bylo nutno pozdéji seckunddrné rozbijet na zpraco-
vatelné kusy. Tim vzrostly vydaje na sekunddrni rozpojovéni. Dalsi
nevyhodou bylo i to, ze s ptipravou dal$tho odstelu se mohlo zacit
az po odtézeni predeslého. Také stény lomu byly poskozeny a hrozil
pdd uvolnénych kament. Komorovymi odsttely byla bézné zajisto-
véna tézba v 50. letech 20. stoleti, oviem postupné byly nahrazeny
clonovymi odsttely, a to hned z nékolika divodi1. Tim nejdulezitéj-
$im byla vyraznd nestejnozrnnost rozvalu, a tim jednak vysoké na-
klady na sekunddrni trhaci préce a jednak velkd poruchovost bagrt,
kterym se trhala lana, kdyz v rozvalu narazily na velky blok vipence.
Neni divu, Ze byly komorové odstiely v souvislosti s vyvojem vy-
konnych vrtnych souprav nahrazeny clonovymi odstfely.

Ve Velkolomu Certovy schody byly komorové odstiely provede-
ny v rimci otvirky t¢Zzebni fronty zdpadnim smérem, kde zpocatku
vyska stény presahovala 30 m, a tudiz zde nebylo mozné provést clo-
nové odstrely. Tyto komorové odstrely byly provedeny dodavatelsky
Vojenskymi stavbami Praha.

12. Sedmdesit léta 20. stoleti

V roce 1970 byla pfikoupena vrtnd souprava Salzgitter LB 24
a v pribéhu prvni poloviny 70. let byl pfikoupen nakladac CAT
988 C a automobily Tatra T 180 a Belaz 540. V roce 1975 tedy
tvotily strojni vybaveni 4 vrtné soupravy (1x Salzgitter LB 24,
1x Wirth HS 51-4, 1x Salzgitter H 60 a 1x Zimmermann HFZ 2),
9 rypadel (8x elektrické E 25 a 1x dieselové CAT 988 C) a ndkladni

automobily Tatra T 138 S, Tatra T 180 a Belaz 540 (bez uddni
mnozstvi).

Pocdtkem 70. let je dotézena etdz 435 a tézba se soustiedi na etd-
ze 405, 382 a 360. Po roce 1975 zacind plnd tézba i na etdzi 338.

Prabéhem tézby se potvrdila existence nejvysstho zahlinéni,
vézaného na severojizni dislokace. Postup tézby na jednotlivych
etazich je tedy volen tak, aby byl umoinén co nejiplnéjsi vykliz
krasovych vyplni, tj. kolmo na jejich smér. Ro¢ni tézba vépenct uz
pravidelné piekracovala 2mil. tun. Stav Vapenky Certovy schody
v 70. letech je na obrézku 4. Maximalni t¢Zby nejen v 70. letech,
ale i v celé historii lomu, bylo dosazeno v roce 1975 (2555 0001).

13. Osmdesita léta 20. stoleti

Na prelomu 70. a 80. let 20. stoleti byla dotézena etdz 405 a v roce
1982 etdz 382. Tézba se nadile soustredila na etdze 338, 350 a 360.
(Zde je nutnd mald vysvétlujici odbocka. Nazvy etdzi byly v dobé
otvirek odvozeny od jejich nadmorskych vysek. Postupem tézby se
ale nadmorské vysky zménily. Nadmoiskd vyska etdze 382 vzrostla
na 390 m a etdze 360 na 366 m. Jelikoz nadmoiskd vyska etize 338
zistala nezménéna, blizila by se vyska stény k 30 m. Proto byla tato
sténa rozdélena dalsf etdzi na bdzi 350 m n. m.)

V roce 1987 zaéind vychodné od stdvajiciho lomu otvirka nového
lomu. Pro snazsf identifikaci je stary lom pojmenovin VCS-zipad
a novy lom VCS-vychod. Novy lom je otvirin ve velmi mirném
svahu ndvrsi Voskop, a neni proto nutné pro otvirky spodnich etdzi
¢ekat na predstih vy$si etdze. Z toho divodu dochdzi naraz k otvirce
1., 2. (slouceny v jednu a pozdéji uvidéné pouze jako 2. etdz),
3. a 4. etdze (nadmorské vysky 440 m, 425m a 410 m).

Ro¢ni tézba stdle ptesahuje 2mil. tun, a to az do roku 1986.
V roce 1987 jiz probih4 tézba i v novém lomu VCS-vychod a roéni
tézba klesi ve VCS—zépad na cca 1,5mil. tun, zatimco novy lom
VCS-vychod zajistuje 0,5 mil. tun. O dva roky pozdéji, v roce 1989,
uz se o doddvku suroviny déli oba lomy stejnym dilem, ¢j. cca 1 mil.
tun.

Strojni park lomu je doplnén o vrtné soupravy Hausherr HBM
15 Ky/H (rok vyroby 1976), HBM 120 K (r. v. 1981) a HBM 120 p
(r. v. 1984), ¢yti elektrickd rypadla E-303 a dieselhydraulické ry-
padlo DH 621. Strojni vybaveni lomu tedy v roce 1986 tvori 5 vrt-
nych souprav (1x Hausherr HBM 15 Ky/H, 1x Hausherr HBM
120K, 1x Hausherr HBM 120 p a 2x Zimmermann HFZ2), 8 ry-
padel (6x elektrickd E 25—-1ks, E302—1ksa E 303—4 ks a 2x die-
selové DH 621 — 1 ks a CAT 988 C — 1 ks) a ndkladni automobily
Tatra T 138 §, Tatra T 180 a Belaz 540 (opét bez uddni mnozstvi).

14. Devadesata léta 20. stoleti
Rokem 1989 dochizi v tehdejsim Ceskoslovensku ke zméné rezimu
a ndsledné privatizaci. V roce 1992 se tak dostdvd Kralodvorskd
cementdrna do vlastnictvi némecké firmy Heidelberg Cement
a Vipenku Certovy schody privatizuje belgicki firma Lhoist.
Vzhledem k tomu, 7e Velkolom Certovy schody tvoi surovinovou
zikladnu pro oba zivody, vzniki spole¢nost Velkolom Certovy
schody, a.s., ve které drii obé spole¢nosti 50% podil.

V 90. letech 20. stoleti dochdzi v lomu VCS-zipad pomalu
k dotézeni etdzi 360, 350 a 338 a az na troven 338 je zrekultivovi-
na zépadni a jizni sténa. Naopak dochdzi k otvirce etdze 320. Tézba
se oviem piesouvd hlavné do nové otevieného lomu VCS-vychod.
Zatimco jesté v roce 1990 bylo v lomu VCS-zépad vytéeno vice
nez 800000 t vépence, v dalsich letech tato Cisla vyrazné klesaji az
na 53000t v roce 1996. Prestoze v nasledujicich letech zadind téZba
opét stoupat, je v roce 1999 lom diky projedndvani nového POPD
(Plén otvirky, ptipravy a dobyvani) docasné uzavien.
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Zatimco lom VCS—zépad viceméné stagnuje, lom VCS—Vychod
se vyviji. V roce 1990 je provedena skryvka pro etdze 5,6 a 7 a v nd-
sledujicich letech dochdzi k jejich otvirce. Tézba ve velkolomu se
po celd 90. léta pohybuje mezi 1,2 a 1,6 mil. tun.

Na prelomu tisicileti tvofi strojni vybaveni lomu 2 vrtné sou-
pravy (Hausherr HBM 80 a Hausherr HBM 120), 6 rypadel a na-
kladact (2x elekericky E303 a dieselové CAT 5080, DH 621, CAT
988 F IT a CAT 988) a 9 ndkladnich automobiltl (4x Belaz 548 A,
3x Belaz 75481 a 2x Belaz 7548D).

15. Tézba ve 21. stoleti

Na konci roku 2001 je obnovena tézba v lomu VCS-zdpad. Lom
je ddle zahlubovan, a tak je kromé tézby etdze 320 oteviena v roce
2008 etdz 300 a v roce 2012 etdz 280. Zdroven s t¢zbou probihaji
rekultivaéni préce na severni a vychodni sténé. Podle projektu sana-
ce a rekultivace bude po skonceni tézby vytvarovano dno lomu tak,
aby zde vzniklo co nejvariabilnéjsi prosttedi pro riizné typy vodnich
biotopt. V lomu vznikne rozsihlé jezero.

V lomu VCS-vychod probihd tézba na etézich 1-7 a od roku
2006 pak vyrazné pokracuji price na otvirce 8. etdze. Tézba v lo-
mech se dlouhodobé pohybuje mirné pod 2 mil. tun.

Do roku 2009 byly v lomu pouziviny automobily Belaz s nos-
nosti 45 t. Po netispé$ném testovani vozu Belaz s nosnosti 56t byla
znacka Belaz nahrazena automobily CAT 775. Technické vybaveni
lomu dnes tvofi vrtaci souprava Pantera (v majetku firmy Explosive
service), 2 nakladate CAT 988 H a 3 automobily CAT 775. Diky
modernizaci drtirny D2 v roce 2005 byla drtirna D1 zrusena a de-
montovana, takze Gprava suroviny probihd pouze jednou drtirnou.

Predchozi odstavec ndm nézorné demonstruje, k jakému rozvoji
tézebni techniky doslo béhem toho cca pil stoleti, po které existuje
Velkolom Certovy schody. Tam, kde v 60. letech 20. stoleti bylo
potteba 8 vrtnych souprav, 10 nakladaéi, 26 ndkladnich automo-
bili a 2 drtirny, zvlddne dnes stejny objem tézby 1 vrtnd souprava,
2 nakladade, 3 ndkladni automobily a jedna drtirna.

16. Cerveny lom — blokova tézba vépence

Az dosud jsme se vénovali lomim, jejichz pfedmétem byla wzba
hlavné konépruského vdpence za Gcelem vyroby vdpna ¢i vyuzit
vépence pro dal$i pramyslové tcely. V nadlozi konépruskych vé-
penctt lezi suchomastské vdpence. Pro vysoky obsah zeleza a dal-
sich necistot jsou pro vyrobu vdpna nevhodné, ale diky své barve
v odstinech $edé az rudé byly vyhleddvané pro hrubou a ulechtilou
kamenickou vyrobu.

O Cerveném lomu se nepiimo zminuje jiz Bohuslav Balbin, kdy
piSe, Ze ,purpurové lerveny, ddle pestrj mramor s Zilkami dobyvaji
na Cetnjch mistech, zejména u Karlstejna v kopcich®. Balbin zde mél
pravdépodobné na mysli Cerveny lom a lom v Cisatské rokli. Dalsf
zminky o blokové té7bé v Cerveném lomu pochdzeji z roku 1828,
kdy se 0 ném zminil W. M. Streinz ve své préci Vollstindiger Umrifs
einer Topographie des berauner Kreises im Konigreiche Bohmen.

Vipenec byl tézen v blocich, a tudiz musely byt na jeho rozpojeni
pouzivdny jiné technologie, nez o jakych byla fe¢ v ptedchozich
kapitoldch. K rozpojovani bloki bylo v pribéhu let vyuzito mnoha
t¢zebnich metod, od téch nejprimitivnéjsich az k tém relativné
modernéj$im. Pivodné byla hornina rozpojovina pomoci riznych
palic a klind ¢i ruénimi odvrtdvacimi soupravami, které byly
pozdéji nahrazeny odvrtdvacimi soupravami na stlaceny vzduch.
Z rozpojovacich praci byla pouzivina hlavné nevybusnd smés
Cevamit, coz jsou jilové ¢astecky, které se vsypou do vyvrtu a zaliji
vodou. Jil za¢ne bobtnat a svou roztaznosti rozpojuje horninu.
Vzicné byl pouzivin ¢erny prach. Klasické trhaci prace se pouzivaly

jen ziidka, a to hlavné k rozpojeni nadloznich acanthopygovych
vépenct. Ty byly, spole¢né s odpadem z tézby, vyuzivany na vyrobu
drceného kameniva.

Vyska a sitka bloku byla ddna pfirozenou odlu¢nosti a pohybo-
vala se od 2 do 4m. Cerveny lom leii hned pii silnici, keer byla
také pouzivéna pro dopravu blokil kamene na misto urceni. Trans-
port byl ptivodné providén kotiskymi povozy, které byly pozdéji
nahrazeny ndkladnimi automobily.

Jak jiz bylo vyse feceno, predmétem tézby byly suchomastské
vépence neboli tzv. suchomastsky mramor (mramor je v tomto pti-
padé pouze obchodnim oznacenim). Mramor i vdpenec jsou sice
oba monominerdlni horniny tvofené kalcitem, ovSem o mramoru
mluvime v ptipadé, Ze vipenec prosel pfi styku s vulkanickymi hor-
ninami kontaktni metamorfézou a pii té pilezitosti rekrystalizoval.
Suchomastsky mramor byl jako prvni z ¢eskych mramort zazname-
ndn v mezindrodnim katalogu mramord. V technické mramorai-
ské praxi byly rozliSeny tfi odriidy (ptehledné napiiklad RyBarix
1992):

» rouge national — Sedortizovy az modro$edy vépenec s bélavymi
oblacky a Zilkami kalcitu, ktery se nachdzi ve svrchnich polohdch
loziska. Tento druh tvofi 62 % celkovych zdsob loZiska.

» rouge tcheque — zvany téz kardindl, hnédocerveny, ohnivé cer-
veny az zarudly vdpenec, vyskytujici se ve spodnéjsich polohdch.
Tento druh tvoii 30 % celkovych zdsob.

» rouge royal — zvany téz neige, Sedortzovy vépenec s bélavymi
vlockami a Zilkami kalcitu z nejspodnéjsich poloh loziska. Tento
druh tvoii 8 % celkovych zésob.

Vyse uvedené mramory mély rozmanité pouziti (ptes obkladové,
kryci a dlazebni desky, malé pamdtniky a ndhrobky, popelniky, vizy,
t¢zitka a kalamafe az po kopdky, hakliky a kvddry pro stavebni Géely)
a setkdvime se s nimi v mnoha vyznamnych budovich (dlazba
v chrdmu sv. Vita, podstavce pod busty ve foyer Ndrodniho divadla,
oltdfe na Sv. Hofe u Ptibrami, ale vidét je mizeme i v Ndrodnim
muzeu, Cerninském paldci, Obecnim domé atd.), ale i ve vétsiné
domi ve vesnicich v okoli Cerveného lomu (za viechny napt.
suchomastska $kola).

Suchomastsky mramor muzeme najit i v zékladech Nérodniho
divadla, byt ponékud utajené. Kdyz zakladatelé Nérodniho divadla
vybirali vjznamné a pamétihodné lokality Cech, ze kterych by mély
pochdzet zdkladni kameny divadla, byl vybrin i vrch Zlaty kan.
Pod hlavickou Zlatého koné ovsem najdeme suchomastsky mramor
(RyBakik 1983).

Lom patfil dlouhd léta suchomastskému velkostatku, ktery ho
ddle pronajimal jednotlivym kamenikiim. Tak napiiklad kolem
roku 1870 zde ldme J. Velim z Tmané.

Ve 20. letech. 20. stoleti ziskdva lom Krélodvorskd cementdrna,
kterd ho ovsem také ddle pronajimala. Tak ho méla ve tficdtych le-
tech pronajaty firma Ludvik Salda, prvni prazské tovdrna na zpra-
covén{ kamene. V té dobé v lomu pracuje ¢trndct délnikd s jednim
dozorcem, je zde zfizena svéznd drdha a nad lomem je postaven
ru¢ni jefdb s nosnosti 7000kg, kterym se zvedaji kamenné bloky.
Jako zédzemi funguji zdvodni kovérna, sklad a vytipénd mistnost pro
délnictvo.

V roce 1940 si lom najimd Ing. Ctibor Zistéra z Opavy, kte-
ry pokracuje v tézbé bloki. V roce 1946 zdd4 o rozsifeni kon-
cese i na vyrobu galanterie, ovéem to mu neni povoleno, proto-
ze by suploval ¢innost kamenickou, a téch byl v povile¢ném
Ceskoslovensku jiz dostatek.

Po zndrodnéni v roce 1948 blokovd tézba ustdvd a mramory jsou
tézeny pouze jako drcené stavebni kamenivo. Lom méni ¢asto ma-
jitele a tézba skomird. V Sedesdtych letech 20. stoleti ptipadd lom
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Tab. 1. Primyslové tézené lomy k vyrobé vdpna v okoli Konéprus.
Table 1. Limestone quarries for lime industry in Koneprusy area.

Jméno (alternativni

Poditek tézby / konec

Fontire) téby Majitel Trhaci prace / nakladka Doprava
Opustény lom prvni zminkar. 1888 / | Adam Tomdsek, sténové odstiely / ruéni povozy, od roku 1898
(ptvodn{ Jirav lom) | kolem roku 1922 od r. 1900 Jira zelezni¢ni, voziky ru¢né

a Dobrusky tla¢eny k preklddaci rampé

a ndslednici

na malodrihu

Husakiv lom 1922/ 1942, Jira a Vesely sténové odstiely / ru¢ni zelezni¢ni, voziky byly ruéné

(novy Jirav lom, v roce 1947 téiba a ndslednici tladeny k Sikmému vritku

Zabka) krdtce obnovena a odtud vyvdzeny k preklddaci
rampé¢ malodrahy

Houbiiv lom ?, v roce 1869 Adam Tomdsek, sténové odstiely / rucni, povozy, od roku 1898

(ve 30. letech zakoupen Adamem od ptelomu 80. 1948-1950 parni bagr zelezni¢ni, voziky ruéné

20. stolet{ propojen
s lomem Zlaty

Tomaskem / konec
30. let 20. stol.,

2 90. let 19. stoleti
Akciova spol. pro

tla¢eny k preklddact rampé
na malodrhu, r. 1948 zavedena

konfk) t¢Zzba krdtce obnovena | vyrobu vdpna v Praze vlecka malodrahy do lomu
1948-1950 a ndslednici a vépenec nakldddn pfimo
na vozy malodrihy
Zlaty konik po roce 1871 / konec Akciovd spole¢nost sténové odstfely / rucni, povozy, od r. 1898 Zeleznicni,
(Zlaty kan, 30. let 20. stol., pro vyrobu vdpna 1948-1950 parni bagr voziky ruéné tlaceny k preklddaci

ve 30. letech

tézba kratce obnovena

a naslednici

rampé na malodrdhu, roku 1948

20. stolet{ propojen | 1948-1950 zavedena vlecka malodréhy
s Houbovym 1.) ptimo do lomu
Hergetiiv lom 1882 /1933 Max Herget sténové odstfely / ru¢ni povozy, od roku 1898 Zelezni¢ni,
a ndslednici voziky ruéné tlaceny na 150 m
dlouhou svéznou drahou a tou
spoustény na preklddaci rampu
malodrdhy
lom V Zabce 1909 / kolem roku Akciovd spole¢nost | sténové odstiely / ru¢ni zelezni¢ni, voziky byly ruéné
(Zabka) 1924 pro vyrobu vipna tlaceny na preklddaci rampu
a ndslednici malodrdhy
lom Na Kobyle 1883 (vznikl Krélodvorskd sténové odstiely / ru¢ni povozy, od roku1898 Zelezni¢n,
(Kobyla) propojenim dvou cementdrna voziky nejdfive vytahoviny
starych selskych lomua sviznou drdhou na povrch
zvanych Knizec a poté druhou svdznou drdhou
a Sojkav) /1929 spoustény na preklddaci rampu
malodréhy, od roku 1914
tlaceny na rampu tunelem
Jiznilom (vr. 1943 | 1891/ jako soucdst Kralodvorsk4 sténové odstiely, povozy, od roku 1898 Zelezni¢ni,
spojen s Cisatskym |. | lomu VCS-zdpad ¢inny | cementdrna v 50. letech 20. stol. kombinace | pravdépodobné nakldddny

a prevzal jeho jméno,
od 50. let 20. stol.
soucdst lomu

VCS-zipad)

dodnes

a naslednici

s komorovymi odsttely /
ru¢ni, pied 1. sv. valkou prvni
parni bagry, ke konci t¢Zby
elektrobagry

ptimo vozy malodrahy

Cisafsky lom

(v roce 1943 spojen
s Jiznim lomem,

od 50. let 20. stoleti
souc¢dst lomu

VCS-zdpad)

1904 Cisaisky lom,
1891, pokud budeme
Jizni lom brdt jako ¢dst
Cisafského lomu / jako
soucdst lomu
VCS-zdpad ¢inny
dodnes

Kralodvorskd
cementarna
a naslednici

sténové odstiely,

v 50. letech 20. stolet
kombinace s komorovymi
odstiely / ru¢ni,

pfed 1. sv. vélkou parni bagry,
ke konci tézby elektrobagry

zelezni¢ni, voziky spoustény
svéznou drdhou na preklddaci
rampu malodrghy, roku

1913 voziky tlaeny tunelem
na rampu, roku 1927 zaveden{
malodrdhy tunelem do lomu

a nakldddny ptimo

vozy malodréhy,

1917-1957 v provozu lanovd
draha do Krdlova Dvora

VCS-zipad 1955 / ¢inny dodnes CEVA n.p., clonové odsttely, automobilovd
od r. 1992 Velkolom | v 70. letech 20. stoleti
Certovy schody a.s. | provedeno nékolik komorovych
odstfela / elektrobagry
a dieselové nakladace
VCS-vychod 1987 / ¢inny dodnes CEVA n.p., clonové odsttely / elektrobagry | automobilovd

od r. 1992 Velkolom
Certovy schody a.s.

a dieselové nakladace
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do vlastnictvi JZD 25. tnor Suchomasty-Mélkov, které se pokousi
o rekonstrukei lomu. Lom je vybaven pojizdnym bagrem a malym
naftovym drti¢em a za¢ind t¢zba stavebniho kameniva a drti pro
vyrobu konglomerdtdl pro n.p. Rudné doly Jesenik. V roce 1970
byla tato tézba zastavena s poukdzdnim na to, Ze neni hospoddrné
tezit lozisko uslechtilého kamene pro podfadné stavebni kamenivo.

Na prelomu 60. a 70. let 20. stoleti provedla na lokalité
loziskovy prizkum firma Geoindustrie n.p. Praha, kterd ovéfila
bilanén{ zdsoby suchomastskych mramort v Cerveném lomu a jeho
predpoli na 406000m3. Z tohoto divodu byl lom v roce 1974
pfeddn Pramyslu kamene n.p. Pfibram, ktery v ném v roce 1978
zacal s pokusnou blokovou tézbou.

Dal$im vlastnikem lomu se stal Pramys] kamene Dobfichovice
a zatim poslednim, sou¢asnym majitelem je firma STAZ co., s.r.o.
a jak bylo jiz fe¢eno v Gvodu, tézba v ném jiz nékolik let neprobiha.

V soucasné dobé dosahuje lom délky 260m a sitky 140m,
a prestoze v ném byla tézba docasné zastavena, mizeme ho, spolec-
né s lomem Na Cikdnce u Slivence, povazovat za jeden z nejstarsich
dosud ¢innych lomi v Ceském krasu (HeyNa 2006).

17. Zavér

Pred 410 milidny let, v obdobi starsich prvohor zvaném devon,
vzniklo lozisko velmi kvalitniho vdpence, pojmenovaného podle
vsi Konéprusy konéprusky vapenec. Po dlouhd staleti byl tento vi-
penec tézen a pdlen na vapno v primitivnich pecich tzv. vdpeniky.
Teprve v roce 1869 zalozil Adam Tomések prvni moderni vépenici
v Berouné a definitivné zménil zptisob t€Zby a zpracovani vdpence
na Berounsku. Timto rokem tak pomalu kon¢i selskd t¢zba vépence
a za¢ind tézba pramyslovd. V kritkém sledu vznikaji dalsi cemen-
tarny a vipenky v Beroun¢ a Kralové Dvore a v okoli Konéprus jsou
otvirdny nové lomy.

Od roku 1957 je v provozu uz pouze Velkolom Certovy schody.
Celkové mnozstvi védpence vytézené v okoli Konéprus je velmi slo-
7ité urtit. Pouze ve Velkolomu Certovy schody bylo za dobu jeho
existence vytézeno vice nez 100 miliéna tun vdpence.
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